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1 Kurzbeschreibung des Vorhabens — ABS/NBS Karlsruhe — Basel
-PfA 7.1

Die Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS) Karlsruhe — Basel ist im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) als MalRhahme des vordringlichen Bedarfs defi-
niert. Das Projekt wird Uber Bundeshaushaltsmittel, EU-Mittel und Landes-
mittel finanziert. Die DB Netz AG — als Vorhabentragerin — ist fir die Umset-
zung der Mallnahme im Auftrag des Bundes zustandig und wurde mit der
Planung und Realisierung des Vorhabens beauftragt.

Das Projekt ABS/NBS Karlsruhe — Basel umfasst den durchgehenden, vier-
gleisigen Ausbau der bestehenden Rheintalbahn mit dem Ziel der Kapazitats-
erhéhung, Entmischung der Verkehre und Qualitatsverbesserung.

Gegenstand der vorliegend durchgefiihrten frithen Offentlichkeitsbeteiligung ist
der Planfeststellungsabschnitt 7.1, der im Bereich von Appenweier beginnt
und im Bereich der Gemeinde Hohberg endet. Er beinhaltet zum einen die
Planungen fur die Neubaustrecke mit dem Tunnel Offenburg und dem An-
schluss an die autobahnparallele Trasse der NBS (Strecke 4280). Zum an-
deren enthalt er den Ausbau der bestehenden Rheintalbahn (Strecke 4000)
sudlich von Offenburg, um die Verkehre dort kinftig mit Geschwindigkeiten
bis zu 250 km/h abwickeln zu kénnen. Zwischen der Rheintalbahn und der
Neubaustrecke an der BAB A5 ist eine zweigleisige Verbindungsstrecke, die
sogenannte Verbindungskurve Nord, geplant.

1.1 NBS mit dem Tunnel Offenburg

Der Tunnel Offenburg wird mit zwei getrennten Tunnelrdhren gebaut. Beide
Tunnelréhren, die Ostréhre und die Westrohre, werden mit jeweils kreu-
zungsfreien Zufihrungen an die Rheintalbahn und die Schnellfahrstrecke an-
gebunden. Die westliche Tunnelr6hre wird insgesamt ca. 8.780 m lang sein,
die ostliche ca. 11.440 m.

Der Tunnel Offenburg wird Uberwiegend mit Tunnelvortriebsmaschinen
(TVM) gebaut, lediglich die Abschnitte vor den Portalen werden in ,Offener
Bauweise” mit einer Baugrube von der Erdoberflache aus errichtet. Nordlich
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und sudlich der Tunnelportale schliel3en sich an den Tunnel Trogbauwerke
an, in denen die Gleise von den Tunnelportalen bis zur Geldndeoberflache
und auf die Hohe der bestehenden Gleise gefuhrt werden. Nach Erreichen
der Oberflache sudlich des Tunnels verlauft die NBS anschlieBend in Paral-
lellage zur BAB Ab.

In dem Bereich der Parallellage zur BAB A5 erfolgt die kreuzungsfreie Anbin-
dung der Gleise der Verbindungskurve Nord an die NBS. Bei
NBS-km 154,000 schliel3t sie an den nachfolgenden Planfeststellungsab-
schnitt, den PfA 7.2 an.

1.2 Ausbau der Rheintalbahn

Der Ausbau der bestehenden Rheintalbahn (Strecke 4000) in Offenburg be-
ginnt ab dem Strecken-km 148,600 (ungefahr am Finkenweg bzw. Kornblu-
menweg) in Richtung Siden. Die Strecke wird dabei abschnittsweise fur h6-
here Geschwindigkeiten von jetzt 160 km/h auf bis zu 250 km/h ausgelegt.
Die Hochstgeschwindigkeit von 250 km/h wird ab dem Beginn der geraden
Strecke in Richtung Friesenheim (bei ABS-km 150,200) erreicht.

Durch die abschnittsweise Anhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit
kénnen Eingriffe in die bestehende Umgebungsbebauung weitgehend ver-
mieden werden. Der Ausbau der Rheintalbahn kann im Stadtgebiet von Of-
fenburg im Wesentlichen im Umgriff der vorhandenen Bahngrundstiicke ab-
gewickelt werden.

Da in Zukunft fast der gesamte Guterverkehr Uber die Neubaustrecke an der
BAB A5 fahren soll und nicht mehr tGber die bestehende Rheintalbahn, wird
der Uberholbahnhof Niederschopfheim nicht mehr benétigt und zuriickge-
baut.
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2 Sinn und Zweck sowie Durchfiihrung der frithen Offentlichkeits-
beteiligung im PfA 7.1

Ein Vorhaben der GrofRenordnung der Aus- und Neubaustrecke Karlsruhe —
Basel hat vielseitige Beruhrungspunkte mit Burgern, Behdrden und sonstigen
Dritten.

In 8 25 Abs. 3 des Verfahrensverwaltungsgesetztes (VwV{G) wird geregelt,
dass die zustandige Behorde — hier das Eisenbahnbundesamt (EBA) — darauf
hinwirken soll, dass die Vorhabentragerin — hier die DB Netz AG — die be-
troffene Offentlichkeit friihzeitig Uber die Ziele des Vorhabens, die Mittel, es
zu verwirklichen, und die voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens un-
terrichtet.

Diese friihe Offentlichkeitsbeteiligung stellt kein formliches Verfahren dar und
ersetzt ein solches auch nicht. Sie ist von der Offentlichkeitsbeteiligung im
Rahmen des anschlieRenden Planfeststellungsverfahren zu unterscheiden.

Die Friihe Offentlichkeitsbeteiligung wurde fiir den Planfeststellungsabschnitt
7.1 aufgrund der Corona-Pandemie digital umgesetzt.

Im Zuge der friihen Offentlichkeitsbeteiligung wurden die Unterlagen und di-
gitalen Angebote mit den maf3geblichen Projektinformationen, insbesondere
den Zielen des Vorhabens, seinen voraussichtlichen Auswirkungen und eine
allgemeine Beschreibung des Vorhabens ab dem 24.06.2020 auf der Webs-
ite des Projektes unter www.karlsruhe-basel.de zum Download angeboten.
Dadurch konnte die Einsicht in alle relevanten Planunterlagen gewéabhrleistet
werden. Dartber hinaus bestand fir Interessierte die Mdglichkeit der Kon-
taktaufnahme mittels Kontaktformular, Hotline oder E-Mail sowie der Besuch
virtueller Veranstaltungsrdume, mit sechs sogenannten Marktplatzstanden,
an denen zu unterschiedlichen Themenschwerpunkten Informationen in
Form von Broschiren, Videos, Grafiken etc. zur Verfigung gestellt wurden.

AulRerdem wurden funf digitale Burgersprechstunden im Internet (Web-Kon-
ferenz) angeboten, an denen Uber eine Chatfunktion Fragen an die Vorha-
bentragerin gestellt werden konnten, die diese live (Streaming) beantwortet
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hat und in denen Videos, Planunterlagen und Informationen zum Projekt vor-
gestellt wurden.

Auch in den Rathausern lagen die Unterlagen zur Einsicht aus.

Im Anschluss an die Offenlage der Unterlagen und die digitalen Informations-
angebote im Zuge der Unterrichtung der Offentlichkeit erfolgten Prasenzver-
anstaltungen in den Gemeinderaten von Appenweier, Offenburg, Hohberg
und Schutterwald, bei denen die Planung durch die Vorhabentragerin vorge-
stellt wurde und es den Mitgliedern der Gemeinderate moglich war, Fragen
zu stellen sowie Anmerkungen und Anregungen zur Planung zu &uf3ern.

Unter Beriicksichtigung des Ergebnisses der friilhen Offentlichkeitsbeteili-
gung, d.h. insbesondere der dort aufgekommenen Fragen und Anregungen,
wird die Vorhabenplanung durch die DB Netz AG als Vorhabentragerin fertig
gestellt. Im Anschluss wird beim Eisenbahnbundesamt als der zustandigen
Planfeststellungsbehdrde, ein Antrag auf Durchfiihrung des Planfeststel-
lungsverfahrens gestellt.

Dieser Ergebnisbericht zur friilhen Offentlichkeitsbeteiligung wird fiir die be-
troffene Offentlichkeit im Internet auf der Projektseite veroffentlicht.

Im Planfeststellungsverfahren besteht fir diejenigen, deren Belange durch
das Vorhaben berthrt werden, die Mdglichkeit, Einwendungen gegen die Pla-
nung zu erheben. Die Behodrden, deren Aufgabenbereiche durch das Vorha-
ben berthrt werden, und anerkannte Vereinigungen sind berechtigt, Stellung-
nahmen zum Vorhaben abzugeben. Stellungnahmen und Beitrage, die fur die
frihe Offentlichkeitsbeteiligung formuliert wurden, sind bei Bedarf erneut im
Planfeststellungsverfahren einzureichen. Die Beteiligung bei der frihen Of-
fentlichkeitsbeteiligung ersetzt nicht die Beteiligung im Planfeststellungsver-
fahren.
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3 Darstellung der Ergebnisse der friihen Offentlichkeitsbeteili-
gung
Im Rahmen der friihen Offentlichkeitsbeteiligung sind verschiedene Frage-
stellungen, Anmerkungen, Anregungen und Forderungen an die Vorhaben-
tragerin zu den Planungen im PfA 7.1 herangetragen worden.

Diese sind auf folgenden Wegen bei der Vorhabentragerin eingegangen:

» Im Rahmen der Chat-Sprechstunde der digitalen Informationsveranstal-
tungen

» Schriftlich formulierte Fragen / Stellungnahmen per E-Mail / Post

» Telefonisch abgegebene Stellungnahmen und bei der angebotenen Hot-
line gestellte Fragen

» Als Kommentar unter den angebotenen Videos auf der Plattform YouTube

Die Fragestellungen und die daraus gewonnenen Erkenntnisse wurden fur
das Verfassen dieses Berichts aus Griinden der besseren Ubersicht in fol-
gende zehn, alphabetisch sortierten Themenschwerpunkte untergliedert:

» Allgemeines ab Seite 8

» Bauablauf ab Seite 18
» Flacheninanspruchnahme ab Seite 30
» Hochwasser/Grundwasser ab Seite 33
» Kosten ab Seite 40
» Schallschutz ab Seite 43
» Termine ab Seite 51
» Trassenflhrung ab Seite 53
» Tunnel ab Seite 61
» Umwelt ab Seite 72
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3.1 Themenschwerpunkt Allgemeines

Ausbaumalinahmen an der Rheintalbahn

Es wurde aufgefuhrt, dass die Bestandsstrecke der Rheintalbahn ca. ab der
Kinzigbrucke in Richtung Basel als Ausbaustrecke gekennzeichnet ist. Es be-
stand Informationsbedarf, welche AusbaumalRnahmen hierbei vorgesehen
sind.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

An der Ausbaustrecke erfolgen MalRnahmen fur eine Geschwindigkeitserho-
hung bis auf 250 km/h. Dartber hinaus wird die Personenunterfiihrung Feld-
schlosschen komplett erneuert.

Baugrunderkundungen

Es wurde die Fragestellung geaulert, ob es bereits Baugrunderkundungen
gab. Zudem erkundigten sich Interessierte, ob weitere Baugrunduntersu-
chungen vorgesehen sind und ob diese rechtzeitig angekundigt werden. Wei-
terhin wurde die Frage gestellt, ob auch andere oberirdische Untersuchungs-
und Baumal3nahmen vor Baubeginn und wahrend der Bauphase vorgenom-
men werden und in welchem Zeitraum diese ggf. erfolgen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Vorhabentragerin bestétigt, dass bereits im Jahr 2017 erste Baugrunder-
kundungen durchgefihrt wurden. Weitere Untersuchungen sind, nach dem
Sachstand der friihen Offentlichkeitsbeteiligung, ab Dezember 2020 geplant,
um tiefergehende Erkenntnisse zum Baugrund zu erlangen. Die Bohrpunkte
wurden bereits ausgewahlt und die Betroffenen werden derzeit informiert, um
notwendige Betretungsrechte zu vereinbaren.

Abgesehen von den Erkundungsbohrungen sind nach aktuellem Stand keine
oberirdischen Baumalinahmen im Vorfeld erforderlich. Im Rahmen der Be-
weissicherung vor der Unterfahrung werden die Gebaude begutachtet und
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dokumentiert, wahrend der Unterfahrung die Gebaude tberwacht. Die An-
bringung von Messmarken 0.4. ist ggf. moglich oder erforderlich. Die Unter-
suchungen werden erst unmittelbar vor der Unterfahrung erfolgen.

Daruber hinaus wurde die Frage aufgeworfen, ob Gradienten, Langsschnitte
bzw. einen geologischen Langsschnitt und einen Baugrundbericht auf Grund-
lage der bereits erfolgten Baugrunduntersuchungen zur Verfigung gestellt
werden konnen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Ein geologischer Langsschnitt und ein Baugrundbericht sind vorhanden und
bilden die Grundlage der aktuellen Vorplanung. Weitere Unterlagen wie Gra-
diente, Langsschnitte und Hohenplane mit Bohrprofilen kénnen als Teil der
Planfeststellungsunterlagen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zur
Planfeststellung eingesehen werden.

Notwendigkeit von Brickenbauwerken

Es wurde allgemein hinterfragt, ob fur einen landwirtschaftlichen Weg ein
Briickenbauwerk notwendig ist und ob nicht ein Bahniibergang ausreichend
ware.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das Regelwerk der Bahn gibt vor, dass bei einem Neubau einer Kreuzung
zwischen StraRen- und Bahnverkehr eine héhenfreie Kreuzung — also eine
Uberfiihrung des einen Verkehrsweges iiber den anderen mittels einer Bri-
cke - erstellt werden muss. AulRerdem wird die Verbindungskurve Nord wéh-
rend des Ausbaus der Rheintalbahn voraussichtlich so stark befahren, dass
die zugfreien Zeiten derart gering waren, dass eine Kreuzungsmoglichkeit bei
Errichtung eines Bahntbergangs kaum moglich wére; es steht daher auch
ganz im Sinne der Nutzer dieser Kreuzung, eine jederzeit befahrbare Que-
rungsmaoglichkeit zu schaffen.
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Es wurde angefragt, ob erneuerte und neu gebaute Brickenbauwerke auch
zukUnftig mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren werden kénnen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Alle im Planungsbereich liegenden Brickenbauwerke werden nach den gel-
tenden gesetzlichen Vorschriften bemessen und dimensioniert. Darin sind
auch alle land- und forstwirtschaftlichen Geféahrte zu beriicksichtigen. Die
Stral3enbreite der Briicken wird dabei mindestens 4,5 m betragen.

Bedeutung von Planinhalten

Es bestand Informationsbedarf zur Bedeutung der Linien mit der Beschriftung
,1:1% bzw. ,2:1% in den Planunterlagen der Anlage 4.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

In den Planen der Anlage 4 bilden die Linien 1:1 / 2:1 die Lastausbreitung
des Gleiskdrpers nach der Eisenbahn-Richtlinie 836 ab. Dabei wird unter-
schieden zwischen einem sogenannten inneren (2:1) und &uf3eren (1:1)
Druckbereich der Eisenbahnverkehrslasten (Lastausbreitung).

Einflussnahme und rechtliche Mdglichkeiten

Es wurde angefragt, ob Betroffene die Mdglichkeit der Mitsprache und Ein-
flussnahme auf die Planungen haben. Aulerdem bestand Informationsbedarf
zu den rechtlichen Mdglichkeiten der Eigentiimer und Betroffenen im Verfah-
ren.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die betroffene Offentlichkeit konnte sich im Rahmen dieser friihen Offentlich-
keitsbeteiligung und damit bereits vor Stellung des Antrags auf Genehmigung
Uber das Vorhaben informieren und hatte Gelegenheit, sich auf diversen Ka-
nalen zu dem Vorhaben zu &au3ern und hierzu einzubringen. Die im Rahmen
dieser frithen Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Einwendungen und
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Stellungnahmen werden von der DB Netz geprift und ausgewertet und die
Planung wird daraufhin bei Bedarf angepasst.

Daruber hinaus sind Betroffene berechtigt, sich im nachfolgenden Zulas-
sungsverfahren, dem sog. Planfeststellungsverfahren zu beteiligen, indem
sie Einsicht in die Planunterlagen nehmen durfen. Im Anhdrungsverfahren
durfen Bedenken und Anregungen zum Vorhaben vorgebracht werden, die
von der DB Netz ebenfalls geprift und beantwortet werden. Auch dadurch
kann Einfluss auf die Planung genommen werden, da diese gegebenenfalls
angepasst wird.

Daruber hinaus hat auch in der Projekthistorie bereits eine intensive Einbin-
dung der Offentlichkeit tiber den sog. Projektbeirat stattgefunden. Aufgrund
der Empfehlungen des Projektbeirats ist die Vorhabentragerin noch einmal
grundlegend in die Planung des Vorhabens eingestiegen. Aul3erdem stellt die
DB Netz ihre jeweiligen Planungszwischenstande in verschiedensten Gre-
mien und bei Terminen vor, diskutiert die Planung und nimmt Anregungen
und Hinweise hierzu auf. Auch diese gingen und gehen in die aktuelle Pla-
nung mit ein.

Die Einhaltung von Auflagen eines moglichen Planfeststellungsbeschlusses
wird durch die zustandigen Behérden Uberwacht. Die Erfillung von privat-
rechtlichen Vereinbarungen mit der DB kann durch die Zivilgerichte Uberpruft
werden.

Des Weiteren wurde um eine Erlauterung des Rechtsweges wahrend und
nach dem Planfeststellungsverfahren gebeten.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die im Anhoérungsverfahren gegen den Plan erhobenen Einwendungen und
Stellungnahmen werden bei einem Erdrterungstermin mit der Anhdrungsbe-
horde, der DB Netz AG als Vorhabentragerin, Behérden, Vereinigungen, Be-
troffenen und denjenigen, die Einwendungen erhoben oder Stellungnahmen
abgegeben haben erortert; dabei sollen auch Losungsmaglichkeiten gesucht
werden. Die Planfeststellungsbehérde trifft ihre Entscheidung unter
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Abwagung aller von dem Vorhaben berthrten 6ffentlichen und privaten Be-
lange einschlie3lich der Umweltvertraglichkeit. Das Ergebnis, der Planfest-
stellungsbeschluss, kann grundsatzlich mit einer Klage angefochten werden.

Geh- und Radweq

Es wurde die Fragestellung gedulRert, ob der landwirtschaftliche Weg entlang
der B3 am Versickerungsbecken als Radweg fur Schiler ausgebildet werden
kann.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Hinsichtlich des Anliegens fur einen durchgehenden Geh- und Radweg fur
den Schilerverkehr wurde seitens der Vorhabentragerin gebeten, mit diesem
Wunsch auf die Stadt Offenburg zuzugehen. Sofern sich Synergien beim Bau
ergaben, kbnnte der Weg im Zuge der Bauarbeiten mit realisiert werden. Dies
ist dann im Vorfeld in einer Vereinbarung zwischen der Stadt Offenburg und
der Vorhabentragerin festzulegen.

Geschwindigkeitsregelung

Es wurde die Frage aufgeworfen, wie die Geschwindigkeit bei der Einfahrt
nach Offenburg aus Richtung Stiden nach dem Ausbau der Rheintalbahn ge-
regelt ist und ab welchem Punkt mit 80 km/h gefahren wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Geschwindigkeit wird in mehrere Stufen von den im Endzustand fahrba-
ren 250 km/h auf der Rheintalbahn aus Siiden bis zur Einfahrt in den Perso-
nenbahnhof Offenburg reduziert.

Bis ca. 335 m vor der Personenunterfiihrung ,Drei Linden® wird mit 250 km/h
gefahren werden, anschliel3end auf 180 km/h reduziert und bis zum Umbau-
beginn (Finkenweg/Kornblumenweg) nochmals auf 160 km/h gedrosselt. Der
Ubergang der Geschwindigkeit von 160 km/h auf 80 km/h liegt derzeit bei
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Bahn-km 147,500, also knapp vor dem Ende des PfA 7.1 bzw. kurz vor dem
Offenburger Graben.

Trennung von langsamem und schnellem Zugverkehr

Im Erlauterungsbericht zur Frihen Offentlichkeitsbeteiligung erklart die Vor-
habentragerin, dass durch die Entmischung von langsamen und schnellen
Verkehren eine héhere Leistungsfahigkeit des Schienennetzes erreicht wer-
den soll. Dazu wurde kritisch angemerkt, dass dieser Fall wohl nur fur den
Abschnitt ndrdlich von Offenburg und nicht fiir Offenburg selbst gelten kann,
wenn hiermit die Entmischung von Fern- und Nahverkehr gemeint ist.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Bei der Trennung von langsamem und schnellem Zugverkehr geht es um die
Entmischung von langsamem Guterverkehr und schnellem Personenverkehr.
Dadurch erhoht sich auch die Leistungsfahigkeit in Offenburg.

Die langsameren Guterzige fahren durch den Tunnel Offenburg, der schnel-
lere Personenverkehr durch Offenburg. Ausnahmen bilden nur Giterzige,
die im Guterbahnhof Offenburg eine Behandlung finden oder entlang der be-
stehenden Rheintalbahn sidlich von Offenburg private Gleisanschliisse be-
dienen.

Prognose der Giterzugfreqguenz im PfA 7.1

Es wurde die Fragestellung geauliert, wie viele Gliterzlige insgesamt in Zu-
kunft weiterhin durch den Bahnhof Offenburg fahren und wie viele davon in
das Kinzigtal abzweigen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Von den prognostizierten ca. 300 Guterziigen werden ca. 260 Zuge durch
den neuen Tunnel fahren. Von den verbleibenden ca. 40 Zigen verkehren
ca. 10 in Richtung Schwarzwald (Kinzigtal), weitere ca. 10 - 15 Zluge bedie-
nen Bahnhotfe und Gleisanschlisse auf der Rheintalbahn und ca. 10 - 15
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Zuge fahren nach der Abfertigung im Guterbahnhof Offenburg tber die Ver-
bindungskurve Nord auf die Neubaustrecke. Beides betrifft daher nur einen
Bruchteil der prognostisch verkehrenden Ziige.

Unabhangige Projekte

Es wurden verschiedene Fragen zu weiteren Projekten im Umfeld gestellt.
Die Vorhabentragerin stimmt sich in der laufenden Planung mit allen bekann-
ten Drittprojekten ab. Eine Darstellung der Planungen der Drittprojekte er-
folgt, sobald diese hinreichend vertieft vorliegt.

Ausbau der BAB A5

Es bestand Erlauterungsbedarf, weshalb die Ausbauplanungen der Bahn
nicht mit den Planungen zum Ausbau der Bundesautobahn (BAB) A5 zusam-
men durchgefiihrt werden, insbesondere in Bezug auf den Larmschutz. Dies-
beziglich wurden Fragen zu den genauen Zusammenhangen der beiden
Vorhaben vorgebracht. Es sollte eine Abstimmung zwischen den Projekten
geben.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Vorhabentragerin ist bekannt, dass die BAB A5 zu gegebener Zeit
6-streifig ausgebaut werden soll. Eine inhaltliche Zusammenlegung kann von
Seiten der Vorhabentragerin leider nicht vorgenommen werden. Die Planun-
gen der Vorhaben und auch der Bau liegen in unterschiedlichen Zustandig-
keitsbereichen. Die DB Netz AG plant und realisiert den Ausbau der Schie-
nenwege im Wege einer eisenbahnrechtlichen Planfeststellung. Soweit dies
der DB Netz AG als Vorhabentragerin bekannt ist, wird die neu gegriindete
Autobahn GmbH den Ausbau der BAB A5 planen und realisieren. Wéahrend
der Ausbau der Rheintalbahn im vom Bundesministerium fur Verkehr und di-
gitale Infrastruktur verdffentlichten Bundesverkehrswegeplan 2030 und im
Bedarfsplan fur die Bundesschienenwege als Vorhaben des vordringlichen
Bedarfs  eingeordnet, ist der Ausbau der BAB A5 im
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Bundesverkehrswegeplan und im Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en nur
als Vorhaben, dessen Umsetzung auf einer niedrigeren Dringlichkeitsstufe
steht, namentlich als Vorhaben des weiteren Bedarfs gelistet. Derzeit ist of-
fen, zu welchem Zeitpunkt mit der Planung fur den Ausbau der BAB A5 be-
gonnen wird. Die Planungen fur den Aus- und Neubau der Strecke Karlsruhe
— Basel sind hingegen bereits weit fortgeschritten.

Die Vorhabentragerin hat sich wahrend der gesamten bisherigen Planungs-
phase jedoch regelmafiig mit dem (bisher zustandigen) Regierungsprasidium
abgestimmt und wird diese Abstimmungen auch mit der Autobahn GmbH fort-
fuhren.

Die DB Netz AG berticksichtigt den angekindigten Ausbau der BAB A5 aber
auch bereits in ihren Planungen, soweit dies zum gegenwartigen Zeitpunkt
maoglich ist. So ist bei Umsetzung des Eisenbahnvorhabens beispielsweise
sichergestellt, dass der Ausbau der BAB A5 mdglich bleibt.

Eisenbahniberfiihrung Lilienweq / Drosselweqg

Bezliglich der Eisenbahniiberfiihrung (EU) Lilienweg / Drosselweg wurde an-
gefragt, weshalb diese nicht in den Planunterlagen dargestellt ist und ob es
zur EU seitens der Stadt Offenburg konkrete Anfragen / Unterlagen entspre-
chend ihrem GR-Beschluss vom 25.02.2019 gibt.

Es wurde angemerkt, dass nach Auskunft der Vorhabentragerin diese Mal3-
nahme aul3erhalb des Planfeststellungsbereichs der Malinahme Guterzug-
tunnel und somit separat zu planen sei. Es wurde jedoch darauf hingewiesen,
dass diese EU in den Planunterlagen innerhalb des Umgriffs Baufeld und
auch innerhalb der mit ,Planung” gekennzeichneten Gleisanlagen liege. Zu-
dem stellte sich die Frage nach der Kostenteilung nach EKrG.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die seitens der Stadt Offenburg geplante Eisenbahniiberfiihrung (EU) Lilien-
weg / Drosselweg ist dem Grunde nach der Vorhabentragerin bekannt. Die
MalRnahme ist der Vorhabentragerin als Personenunterfiihrung (PU) Mitte
bekannt und wurde bereits mit der Stadt Offenburg beraten.
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Die geplante PU Mitte stellt einen Ersatz fur eine sich aulRerhalb des Plan-
feststellungsabschnitt befindliche PU dar. Eine Veranlassung zur Erneuerung
der alten PU besteht seitens des Projekts nicht. Unabhangig davon, wer das
Projekt umsetzt, wird es keinen Unterschied hinsichtlich der Kostenteilung
nach EKrG geben. Eine konkrete, nachrichtliche Darstellung in den Planun-
terlagen erfolgt erst, wenn eine hinreichend vertiefte Planung bekannt ist.

Beriicksichtigung von Versorgungsleitungen

Es wurde konkret auf den Aus- bzw. Neubau von Freileitungen hingewiesen,
welche die Transnet, DB Energie und EnBW planen. Weiterhin wurde die
Frage aufgeworfen, ob gentgend Leerrohre fir die zukinftige Nutzung fur
offentliche Versorgungsunternehmen mit eingeplant werden und ob diesbe-
zuglich alle Versorgungsanbieter und Gemeinden angehért werden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Planungen zum Aus- und Neubau von Freileitungen sind bekannt. Die
Vorhabentragerin ist hier mit den Leitungstragern in standigem Kontakt und
Austausch. Jedoch liegen aktuell fir keines der Projekte konkretisierte Plan-
unterlagen vor. Es wurden alle Leitungsbetreiber im Zuge der Planung infor-
miert und eine Abstimmung ist erfolgt. Eine Forderung nach zusatzlichen
Leerrohren gab es nicht. Im Planfeststellungsverfahren haben die Versor-
gungsunternehmen die Mdglichkeit, sich zu den erforderlichen Leitungsver-
legungen nochmals zu auf3ern. Eine vorsorgliche Verlegung von Leerrohren
ist jedoch in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung nicht moglich.

Auch wurde auf den geplanten Neubau einer Unterfihrung unter der
Bahntrasse im Bereich Fliederweg hingewiesen. Hierzu wurde angemerkt,
dass keine Schnitte vorliegen und es wurde darauf hingewiesen, dass hier
eine Durchpressung existiert, welche neben einem Schmutzwasserkanal
auch Kabelleerrohre enthalt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:
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Plane und Schnitte wurden bereits mit der Stadt Offenburg abgestimmt. Die
Bestandsleitungen/-kanéle sind der Vorhabentragerin bekannt und werden
bertucksichtigt bzw. im Vorfeld oder wahrend der eigentlichen Baumafl3nah-
men verlegt und in ihrer Lage angepasst.

POS Sud (Schnellbahnachse Paris — Ostfrankreich — Stiddeutschland)

Es wurde angesprochen, dass einmal zur Debatte stand, dass die Kurve zur
Verbindung der Bahnstrecke von Kehl in Richtung Karlsruhe (Appenweierer
Kurve) mit gréRerem Radius neu gebaut werden soll, damit der TGV schnel-
ler in die Rheintalbahn einfadeln kann. Diesbezuglich wurde angefragt, ob
diese Uberlegung noch aktuell ist.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das ist noch aktuell. Es handelt sich dabei jedoch um ein anderes, parallel-
laufendes Projekt (POS Sud), das sich noch im Stadium der Vorplanung be-
findet.

Es wurde die Frage gestellt, ob die Planungen fir einen Guterbahnhof bzw.
-terminal am Flugplatz / Gewerbepark in Lahr noch aktuell sind.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Diese Frage wurde seitens der Vorhabentragerin bejaht. Aber auch bei die-
sem Projekt handelt es sich um ein vom Vorhaben ABS/NBS Karlsruhe-Basel
unabhéngiges, eigenstandiges Projekt.

Weitere Haltepunkte

Es wurde die Frage aufgeworfen, ob es im Zuge des Vorhabens in Offenburg
weitere Haltepunkte geben wird. Insbesondere wurde dabei auch der mogli-
che Haltepunkt an der Messe angesprochen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:
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Es ist eine Haltestelle im Bereich der Messe vorgesehen. Diese ist jedoch
nicht Gegenstand des Vorhabens zur ABS / NBS Karlsruhe — Basel, sondern
wird in einem eigenstandigen Vorhaben geplant und umgesetzt. Hinsichtlich
der Haltestelle Messe finden bahnintern bereits rege Abstimmungen auch mit
Vertretern des Grol3projekts Karlsruhe — Basel statt.

Ortenau-Bahnhof

Es wurde die Frage aufgeworfen, ob die Idee des Ortenau-Bahnhofs mit dem
Ziel einer kurzen Umsteigemaoglichkeit zum TGV nach Paris verworfen wurde.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Idee des Ortenau-Bahnhofs wurde nach Abwagung der betroffenen Be-
lange nicht weiterverfolgt.

3.2 Themenschwerpunkt Bauablauf

Beeintrachtigungen durch Bauablauf

Es bestand Erlauterungsbedarf zu den Bauablaufplanungen an der Be-
standsstrecke und mit welchen Beeintrachtigungen (Langsamfahrten, Gleis-
sperrungen) zu rechnen ist. AuBerdem wurde angefragt, ob es eine Risiko-
abschéatzung und Notfallplanung fir den Havariefall gibt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Bauphasen beinhalten auch zahlreiche Anpassungen im Gleisbereich,
die dann naturlich auch zu Langsamfahrten und Gleissperrungen fiihren. Ri-
sikoeinschatzungen werden laufend wahrend der Planung durchgefuhrt und
die Notfallplanungen werden in den weiteren Planungsphasen erstellt.
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Beeintrdchtigungen durch Tunnelvortrieb

Insgesamt sind mehrere Fragestellungen von privat betroffenen Eigentu-
mern, deren Grundstiicke vom Tunnel in bergmannischer Bauweise unter-
fahren werden, im Hinblick auf Art und Dauer von Belastigungen bei der Vor-
habentragerin eingegangen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Hierzu kann zusammenfassend erklart werden, dass mit dem Tunnelbau an
der Oberflache keine Auswirkungen verbunden sein werden. Wahrend der
Unterfahrung der Grundsticke kann es zu leichten Erschitterungen kom-
men.

Der Bau des Tunnels beginnt nach aktuellem Planungsstand 2026 und wird
bis 2035 fertiggestellt sein.

Spundwéande

Bezulglich der Einbringung von Spundwéanden wurde die Fragestellung geéu-
Rert, welches Verfahren dabei angewendet wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Fur das Einbringen der Spundwéande muss ein fur den Baugrund geeignetes
Verfahren gewahlt werden. Dieses wird erst in spateren Planungsphasen
festgelegt. Hierbei werden auch die weiteren Baugrunderkundungen berick-
sichtigt.

Bauarbeiten wéhrend der Nacht

Es wurde angefragt, ob es Bauarbeiten wahrend der Nacht geben wird.
Zudem stellte sich die Frage, welche Bautatigkeiten in der Nacht stattfinden
werden und weshalb Nachtarbeiten grundsétzlich durchgefihrt werden so-
wie, ob Larmkonflikte mit den angrenzenden, schutzbedirftigen Gebieten zu
erwarten sind.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Grundsatzlich wird versucht, alle Bautatigkeiten tagsuiber umzusetzen. Da je-
doch auch der Zugbetrieb nicht Uber langere Zeitrdume beeintrachtigt werden
soll, werden insbesondere Arbeiten, die in den laufenden Betrieb eingreifen,
nachts umgesetzt. Gerade im Nordbereich von Offenburg mit der Vielzahl an
unterschiedlichen Bauphasen wird Nachtarbeit nicht vermieden werden kén-
nen. Im sudlichen Umbaubereich sind deutlich weniger Eingriffe in den Zug-
betrieb zu erwarten, sodass Nachtarbeiten entsprechend geringer ausfallen
— aber auch hier nicht vollstandig ausgeschlossen werden kénnen.

Grunde fur Nachtarbeit sind z.B. der Einbau oder Umbau von Weichen, aber
auch Anpassungen an der Oberleitungsanlage. Diese Nachtarbeiten be-
schranken sich aber durchweg auf kurze Zeitraume von einzelnen bis zu
mehreren Nachten und auf oértlich sehr begrenzte Bereiche, meist in den An-
schlussbereichen von bauzeitlichen Gleisen an die bestehende Infrastruktur.

Der maschinelle Vortrieb des Tunnels wird rund um die Uhr, 24 Stunden am
Tag, 7 Tage die Woche, 364 Tage im Jahr stattfinden. Entsprechend wird auf
der Baustelleneinrichtungsflache im Siden ein dauerhafter Betrieb stattfin-
den.

Baustelleneinrichtungsflachen und Baulogistik

Es wurde die Frage geauliert, ob es einen nordlichen "Bauhof" geben wird
und wo ggf. dessen Zufahrten sein werden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Einen einzelnen "Bauhof" wird es nach aktuellem Planungsstand nicht geben.
Es ist vorgesehen, dass der Erdaushub auf den Baustelleneinrichtungsfla-
chen zwischengelagert wird, der Abtransport des Erdaushubs erfolgt per
LKW.
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Es wurde angefragt, ob die Verbindungsspange oder ein Provisorium frih-
zeitig gebaut werden kann, um maoglichst viele Materialtransporte direkt tber
die Gleise (ohne LKW) heranschaffen / entsorgen zu kdnnen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das Entsorgungs- und Logistikkonzept wird in den weiteren Planungsphasen
noch vertieft, detaillierte Angaben kénnen dazu aufgrund des derzeitigen vor-
laufigen Planungsstands nicht getroffen werden. Die Entsorgung wird voraus-
sichtlich mittels Zug und LKW erfolgen. Ein bauzeitlicher Logistikbahnhof im
Suden wird aktuell geplant.

Es wurde die Empfehlung ausgesprochen, das notwendige Baustellen- und
Logistikkonzept in der weiteren Planung zu vertiefen und mit den betroffenen
Stral3enbaulasttragern abzustimmen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das Baustellen- und Logistikkonzept wird aktuell konkretisiert und bis zur
Planfeststellung umfangreicher ausgearbeitet und dargestellt. Ein Grol3teil
der Transporte soll Uber die Schiene abgewickelt werden. Damit die restli-
chen auf der Stral3e verkehrenden Fahrzeuge schnellstmdglich auf das tber-
geordnete Strallennetz gelangen ist vorgesehen, einen temporaren Auto-
bahnanschluss direkt aus der Baustelleneinrichtungsflache auf die BAB A5
zu beantragen.

Es wurden darlber hinaus Bedenken geaul3ert, dass einerseits in Bezug auf
die geplante Baustelleneinrichtungsflache die seit Jahrzehnten bestehenden
Planungen beziiglich des Autobahnanschlusses Schutterwald Offenburg Std
beeintrachtigt werden, andererseits werden Belastungen durch den mit der
Einrichtung einer derartigen Flache einhergehenden Verkehr beflrchtet.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der angesprochene Autobahnanschluss Schutterwald / Offenburg Stid wurde
bei den Planungen zum Grol3projekt bereits so berticksichtigt, dass er vor,
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wéhrend und auch ggf. nach dem Bau des Tunnel Offenburg realisiert werden
kann. Die aktuell vorgesehenen Varianten stehen somit nicht im Widerspruch
zum geplanten Trassenverlauf.

AulRerdem wurde eine Verlagerung der Baustelleneinrichtungsflache Rich-
tung Suden angeregt. Zu bertcksichtigen ist auch, dass der Zweckverband
,Gewerbepark Raum Offenburg” im Gebiet der Baustelleneinrichtungsflache
naturschutzrechtliche AusgleichsmafRnahmen durchfiihrte. Bei der Baustel-
leneinrichtungsflache wurden im Hinblick auf Larm und Staub Bedenken ge-
aullert.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Eine Verlagerung der Baustelleneinrichtungsflachen Richtung Siden ist nicht
mdoglich, da die Flachen unmittelbar mit dem Tunnelbau verknipft sind.

Ausgleichsmallnahmen durch den Zweckverband Gewerbepark Raum Of-
fenburg wurden bei einer entsprechenden Abfrage bei der zustéandigen Be-
horde nicht mitgeteilt.

AuBBerdem wurde die Fragestellung gedulRert, ob Tibbinge aufgrund der
Okobilanz vor Ort produziert werden kénnen und ob (gereinigter) Kies von
der Tunnelbohrung hierfur eingesetzt werden kann.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Dies ist aktuell eine Uberlegung der Vorhabentragerin und wird gepruft. Fir
die erforderlichen Anlagen / Geb&aude sowie fur die notwendige Zeit der Aus-
hartung der Tubbinge vor dem Einbau sind jedoch grof3e Produktions- und
Lagerflachen erforderlich, die wiederum Flachen in erheblichem Umfang be-
anspruchen wurden.
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Zudem wurde angeregt, frihzeitig eine Klarung beziiglich der planerischen
und faktischen Auswirkungen des durchgehend eingetragenen Korridors ent-
lang der oberirdischen Trassen bzw. der in offener Bauweise erstellten Tun-
nelabschnitte fur die Baustelleneinrichtung herbeizufihren.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die in den Planen verzeichnete, gestrichelte Linie markiert den ,Umgriff Bau-
feld/Baustral3en”. Dabei handelt es sich um eine gedachte Linie, die den ma-
ximalen Umgriff des Projekts angibt. Dieser Bereich ist fur den Bau bzw. zur
Realisierung des Projektes erforderlich, ist aber nicht gleichzusetzen mit dem
Bereich, der tatsachlich baulich betroffen sein muss. Er dient lediglich der
Darstellung der voraussichtlich vorribergehend in Anspruch zu nehmenden
Flachen. Ein Eingriff innerhalb der Linie in die dargestellten Grundstiicke ist
aber maoglich.

Auswirkungen des Baustellenverkehrs

Es wurde die Frage aufgeworfen, wie stark der Verkehr in der Gemeinde
Windschlag an der Stral3enunterfihrung Richtung Durbach-Ebersweier be-
eintrachtigt wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Baustellenverkehr wird vor allem Gber die Gbergeordneten Stra3en und
in Richtung Norden erfolgen, geringfligige Auswirkungen werden aber nicht
zu vermeiden sein. Im benannten Bereich wird es voraussichtlich zu einer
kurzzeitigen Sperrung der Stral3e kommen.

Auch die Auswirkungen des Baustellenverkehrs auf Offenburg wurden kri-
tisch gesehen und die Frage gestellt, ob mit zusétzlicher Verkehrsbelastung
auf den Stral3en in Offenburg zu rechnen ist.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Im Stden wird es eine grof3e Baustelleneinrichtungsflache mit relativ viel Ver-
kehr geben. Es wird versucht, einen Grol3teil der Transporte tber die Schiene
abzuwickeln. Der restliche Verkehr wird vor allem tber die Ubergeordneten
Stral3en abgewickelt. Geringfligige Auswirkungen auf die Straf3en im Umfeld
der Baumalinahmen werden nicht zu vermeiden sein, diese halten sich aber
samtlich im Rahmen des Gemeingebrauchs der jeweiligen Stral3en. Das Glei-
che gilt auch fur die ndrdlich von Offenburg geplanten Baumafl3nahmen.

Messtechnische Uberwachung von Geb&auden

Es wurde die Fragestellung geéuf3ert, mit welchem Vorlauf vor Baubeginn
eine Bestandsaufnahme der Gebaude im Einflussbereich des Tunnels und
deren messtechnische Uberwachung vorgesehen ist, womit Betroffene rech-
nen missen (z.B. Anbringen von Messmarken am Gebéaude) und wie lange
diese Uberwachung vorgesehen ist.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Bestandsaufnahme findet Ublicherweise mit einigem Abstand (1 bis
2 Jahre) vor der BaumafRnahme statt. Die messtechnische Uberwachung hin-
gegen erfolgt in kurzem Vor- und Nachlauf zur eigentlichen Unterfahrung der
Gebéaude mit der Tunnelvortriebsmaschine. In welchem Umfang Messtechnik
oder eine gutachterliche Dokumentation zum Einsatz kommt, wird im Einzel-
fall festgelegt und in der ndchsten Planungsphase geklart werden. Nach der
Unterfahrung des jeweiligen Grundstickes wird das ggf. eingesetzte Mess-
programm noch so lange aufrechterhalten, bis erkennbar ist, dass die Ein-
flisse aus dem Tunnelbau nicht mehr vorhanden sind. Zusatzlich werden
auch neuartige Uberwachungsmethoden eingesetzt, wie z.B. die Radarinter-
ferometrie, mit der Hebungen und Senkungen satellitenbasiert erfasst wer-
den konnen, ohne das entsprechende Technik vor Ort installiert werden
MusSs.
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Beeintrdchtigungen wahrend des Baus

Es wurde die Frage aufgeworfen, ob es fir die Querschlage des Tunnels eine
Baustelleneinrichtung und Bautétigkeiten von der Oberflache aus geben wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Querstollen / Verbindungsbauwerke werden ebenfalls in bergmannischer
Bauweise hergestellt, weshalb keine Bautétigkeiten an der Oberflache not-
wendig sind. Die Verbindungsbauwerke werden nach Fertigstellung des Roh-
baus des Tunnels unterirdisch hergestellt.

Bauschaden und Beweissicherung

Es bestand Erlauterungsbedarf bezuglich der Frage, welche MalRnahmen zur
Vermeidung und Minimierung von Bauschéaden ergriffen werden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Durch Anpassungen im Zuge des Vortriebs (Stutzdruck/Geschwindigkeit)
lassen sich auch in empfindlichen Bereichen Auswirkungen vermeiden.

Zudem wurde die Frage aufgeworfen, bis wann die Begutachtung und die
BeweissicherungsmalRnahmen vor Baubeginn an den Gebauden im Einfluss-
bereich des Tunnels erfolgen, wie diese durchgefihrt wird (z.B. Anbringen
von Messmarken am Haus) und wer sie durchfihrt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Bis wann die Begutachtung durchgefihrt wird lasst sich aktuell noch nicht
datieren. Die Geb&ude werden vor Unterfahrung aufgenommen und fur die
Beweissicherung dokumentiert. Eine Begutachtung der Gebaude findet im
Detail vor der Ausfuhrungsplanung und unmittelbar vor dem Bau statt.

Die Anbringung von Messmarken stellt dabei nur eine Form der Beweissiche-
rung dar. Zudem werden u.a. Fotodokumentationen erstellt. Der Umfang der
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Beweissicherung (Messtechnik oder gutachterliche Dokumentation) kann je-
doch erst nach weiteren Untersuchungen und vom Einzelfall abhangig ab-
schlieRend geklart werden. Zudem wird z.B. auch Radarinterferometrie ein-
gesetzt, wodurch bereits jetzt Hebungen und Senkungen erfasst werden.

Die Beweissicherung wird durch die Vorhabentragerin beauftragt und durch
eine qualifizierte, unabhéngige Firma durchgefuhrt.

AulRerdem bestand Informationsbedarf zum rechtlichen Vorgehen Betroffe-
ner fur den Fall, dass wahrend der Bauphase und wahrend des Betriebes
Probleme bzw. Schéaden auftreten.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Grundsatzlich wird vor Baubeginn eine Vereinbarung mit den von der Beweis-
sicherung Betroffenen abgeschlossen, in der die Details geregelt werden.

Abbruchmaterial

Es trat die Frage auf, wo die Belastungsuntersuchung des Abbruchmaterials
und wo die Zwischenlagerung und Wiederaufbereitung stattfindet. Dartber
hinaus wurde angefragt, wohin nicht bendtigtes Abbruchmaterial transportiert
wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Belastungsuntersuchungen finden in Teilen noch vor dem Aushub bzw.
beim bereits ausgehobenen Material auf den Baustelleneinrichtungsflachen
statt. Auch die ausstehenden Bodenerkundungen geben Aufschluss dariber,
ob und wie der Boden belastet ist.

Zur Zwischenlagerung von zur Wiederverwendung vorgesehenen Materials
werden separate Bereiche auf den Baustelleneinrichtungsflachen eingeplant.
Sollte Material fur die Wiederverwertung innerhalb des Projektes geeignet
sein, wird dieses auch vor Ort auf den Baustelleneinrichtungsflachen aufbe-
reitet und zwischengelagert.
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Wohin Uberschussmaterial entsorgt wird, steht aktuell noch nicht fest.

Allgemein wurde dariiber hinaus die Frage aufgeworfen, wo das Abbruchma-
terial gelagert wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Baustelleneinrichtungsflache liegt im Sitden, nérdlich der spateren ver-
bindungskurve. Dort wird Material jedoch nur kurzzeitig zwischengelagert (fur
Beprobung) und im Anschluss via Zug und LKW entsorgt. Die Baustellenein-
richtungsflachen vor Ort sind nicht so grof3 dimensioniert, dass eine langer-
fristige Zwischenlagerung moglich ist.

Es wurde angemerkt, dass die Verbindungsspange erhdht liegen wird und im
Siuden Gewasserdurchlasse um 60 cm hoher gelegt werden mussen. Des-
halb stellte sich die Frage, ob daflr Abbruchmaterial als Aufschuttdamm ver-
wendet werden kann.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

In Bereichen, wo es aufgrund des Bauablaufs mdglich ist, wird das Material
selbstverstandlich wiederverwertet und wiedereingebaut. Vorgesehen ist, die
Massen fur die Wiederverfullung der Baugruben und den Oberboden fir die
Wiederherstellung der Grinflachen auf den Baustelleneinrichtungsflachen
zwischenzulagern und nur Uberschussmassen zu entsorgen.

AulRerdem wurde um eine Stellungnahme bezlglich der prognostizierten
Menge an Abraum (m3) gebeten.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Nach aktuellem Planungsstand wird mit ca. 2,55 Mio. m3 Bodenmaterial ge-
rechnet, das nicht wiederverwertet werden kann und damit entsorgt werden
Muss.

Ergebnisse aus der frithen Offentlichkeitsbeteiligung Seite 27 von 77



ABS/NBS Karlsruhe — Basel |DB NETZE

Planfeststellungsabschnitt 7.1, Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg),
Frihe Offentlichkeitsbeteiligung

Strecke 4280 NBS-km 138,506 — 154,000
Strecke 4000 Rtb/ABS-km 138,500 — 154,550

Baustra3en

Es wird angefihrt, dass teilweise vorhandene Wirtschaftswege als Baustra-
Ren genutzt werden sollen. Diese sind weder im Querschnitt noch im Aufbau
fur den zu erwartenden Baustellenverkehr dimensioniert.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Vorhandenen Stral3en, die als Baustralen genutzt werden sollen, werden
entsprechend ertiichtigt und nach Abschluss der Baumal3Bhahme wieder in
den Ausgangszustand zurtickversetzt, sodass keine Verschlechterung auf-
tritt.

Schallschutzausbau

Es wurde die Frage geéaul3ert, ob der Neubau/Ausbau der Schallschutzwéande
im Bereich Eisenbahniberfihrung Sander Stral3e von den Gleisflachen aus
erfolgt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der genaue Bauablauf ist an dieser Stelle noch nicht im Detail festgelegt,
soweit es bauablauftechnisch méglich ist sollen aber so viele Arbeiten wie
maoglich vom Gleis aus durchgefuhrt werden.

Tunnelvortrieb

Zum Bauablauf des Tunnelvortriebs erreichte die Vorhabentragerin mehrere
Fragestellungen. Diese betrafen folgende Punkte:

» Startpunkt der Tunnelvortriebsmaschine
» Dauer des Vortriebs pro Réhre
» Anzahl der Tunnelvortriebsmaschinen

» Dauer des Ausbaus der R6hre (Ausstattung)
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Startgrube befindet sich im Siden, sudlich vom Gewerbepark hoch?. Es
werden zwei Tunnelvortriebsmaschinen eingesetzt, diese werden sich dann
Richtung Norden vorarbeiten. Die Maschinen werden im Guterbahnhof
(Westrohre) bzw. nach dem Durbach (Ostréhre) wieder an das Tageslicht
kommen. Die Bauzeiten sind derzeit noch Hochrechnungen. Geplant ist, dass
der reine Tunnelvortrieb 3 bis 4 Jahre dauert. Allerdings gehéren zum Tunnel
z.B. auch Notausgange, die danach noch angeschlossen werden. Dieser
Ausbau wird dann mindestens noch ein weiteres Jahr dauern.

Daruber hinaus erreichte die Vorhabentréagerin die Frage, durch welche tech-
nischen MaRnahmen eine geringe Uberdeckung bei der Unterfahrung des
Burgwaldsees ausgeglichen werden kann.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Nach aktuellem Planungsstand ist das Aufbringen einer Auflast auf die See-
sohle vorgesehen. Ob diese Auflast dauerhaft oder nur bauzeitlich erforder-
lich wird, wird aktuell geprdft.

Plandarstellungen

Informationsbedarf bestand zu den Darstellungen des detaillierten Bauab-
laufs und der vorgesehenen bauzeitlichen Gleisanpassungen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Im Bauablauf sind die auf3eren Betroffenheiten dargestellt. Baustral3en,
Gleisanpassungen etc. bilden interne Uberlegungen ab.

Infocenter

Es wurde die Fragestellung geaul3ert, ob es wahrend der Bauphase ein In-
focenter ahnlich denen in Rastatt und Otigheim geben wird.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Es ist vorgesehen, ein solches Infocenter zu betreiben; lediglich der genaue
Standort des Infocenters wurde noch nicht festgelegt. Aktuell kdbnnen sich
Interessierte am Hauptbahnhof in Offenburg und online Uber die Planungen
informieren.

3.3 Themenschwerpunkt Flacheninanspruchnahme

Konkrete Fragestellungen zu Flacheninanspruchnahme

Es bestand Informationsbedarf zum Begriff ,Bauumgriff* bzw. "Umgriff Bau-
feld/Baustral3e”, der in den Planunterlagen verwendet wird. Es wurde die Fra-
gestellung aufgeworfen, warum dieser Streifen in Teilbereichen unverhéltnis-
mafig grof3 ausfallt und ob diese Flachen (dauerhaft) in Anspruch genommen
werden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das als "Umgriff Baufeld/Baustral3e" vorgesehene Baufenster ist nicht gleich-
zusetzen mit den Flachen, die tatsachlich baulich verandert werden, sondern
dient der vortibergehenden Inanspruchnahme von Flachen zur Umsetzung
der BaumalRnahmen. Die dortigen Eingriffe werden aber auf ein notwendiges
Malf3 beschrankt.

Insgesamt sind mehrere Fragestellungen zum Erwerb oder der Inanspruch-
nahme von Flurstiicken im Bereich des Vorhabens bei der Vorhabentragerin
eingegangen, die individuell beantwortet wurden. Grundlage der Beantwor-
tung waren die fir die frihe Offentlichkeitsbeteiligung veroffentlichten Unter-
lagen und der derzeitige Planungsstand.

Landwirtschaftliche Flachen

Werden die angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen durch Abstandsauf-
lagen (z.B. entlang von Saumbiotopen) eingeschréankt?
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Zurzeit sind die naturschutzfachlichen Untersuchungen noch nicht abge-
schlossen. Derzeit ist vorgesehen, dass Anpflanzungen nicht auf Eigentums-
grenzen gesetzt werden; die Pflanzenabstéande sind bei der Ausfiihrungspla-
nung zu bericksichtigen.

Rechtliche Fragestellungen

Es bestand Informationsbedarf beztiglich der Fragestellungen, ob die Vorha-
bentragerin fir den Tunnel einen Eintrag ins Grundbuch plant, wer den Ent-
schadigungsanspruch bei einem Eintrag bezahlt und wie hoch dieser sein
wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Es erfolgt eine dingliche Sicherung (Eintrag einer Dienstbarkeit im Grund-
buch). Diese wird einen Korridor von ca. 15 m seitlich der Tunnelréhren um-
fassen und wird entschadigt. Die Frage der Hohe der Entschadigung ist nicht
Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

Es bestand Informationsbedarf zur Fragestellung, wann der Eintrag ins
Grundbuch erfolgen wird und ob es einen Schadensersatz wahrend der Bau-
phase aufgrund der auftretenden Beeintrachtigungen geben wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Sobald die Grunderwerbsplane und das Grunderwerbsverzeichnis in der fi-
nalen Fassung vorliegen und der Inhalt der dinglichen Sicherung abgestimmt
ist, kann nach erfolgreichem Abschluss der Verhandlungsgesprache der Ein-
trag in das Grundbuch erfolgen.

Negative Auswirkungen an der Oberflache sind grundsatzlich nicht zu erwar-
ten, somit werden daflir auch keinen Entschadigungen wahrend der Bauzeit
erforderlich.
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Es wurde angefragt, ob die Vorhabentragerin die betroffenen Eigentiimer vor
Beginn des Planfeststellungsverfahrens kontaktiert und im Detail informiert.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Ein personliches Anschreiben ist aufgrund der Vielzahl der individuell Be-
troffenen leider nicht méglich.

Es bestand Erklarungsbedarf hinsichtlich der Fragestellung, ob die Vorha-
bentragerin vorab Vereinbarungen auf privatrechtlicher Basis mit den be-
troffenen Eigentimern plant.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Dies wird im Einzelfall geprtift.

Flacheninanspruchnahme an der Rheintalbahn

Es bestand Erlauterungsbedarf zu folgender Aussage aus dem Erlauterungs-
bericht zur Frihen Offentlichkeitsbeteiligung, Kapitel 4.1.2: ,Der Ausbau der
Rheintalbahn kann im Stadtgebiet von Offenburg im Wesentlichen im Umgriff
der vorhandenen Bahngrundstiucke abgewickelt werden." Dazu wurde die
Frage geaulRert, was dies im Konkreten bedeutet und wo diese Flachen sind.
AuBerdem wurde angefragt, welche Auswirkungen das fir die Schallschutz-
wand in Hildboltsweier/Albersbdsch hat und ob diese abgebaut und wieder
neu errichtet werden muss.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Im Bereich kurz vor der Verbindungskurve wird der Gleisabstand um 0,5 m
vergrofert und die Gradiente um 0,6 m angehoben. Um die Bautatigkeiten
umsetzen zu kdnnen, werden die Schallschutzwéande entfernt und anschlie-
Rend neu errichtet. Im Bereich der Ausbaustrecke sind bis auf schmale Strei-
fen im unmittelbaren Nahbereich der Bahnstrecke keine dauerhaften Fla-
cheninanspruchnahmen erforderlich, um die Veranderungen vorzunehmen.
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Kollision Bebauungsplan

Seitens der Stadt Offenburg wurde folgende Anmerkung geéuf3ert:

LAuf der Gemarkung Bohlsbach befindet sich seit 2009 der Bebauungsplan
,Breitfeld” fur die Baustoff Aufbereitungsanlage-Offenburg in Aufstellung. Die
Vorhabentragerin wird um Beachtung der Flacheninanspruchnahme durch
den Geltungsbereich des Bebauungsplans gebeten.”

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Bebauungsplan Breitfeld in Bohlsbach fuir die Baustoff-Aufbereitungsan-
lage Offenburg ist der Vorhabentragerin bekannt. Die Vorhabentragerin be-
grufdt die in der Stellungnahme der Stadt Offenburg angebotene Bereitschatt,
den Bebauungsplan so anzupassen, dass die projektbedingten Eingriffe
durch die Rettungsplatzzufahrt und den Rettungsplatz dort bereits bertck-
sichtigt werden sollen.

3.4 Themenschwerpunkt Hochwasser/Grundwasser

Auswirkungen auf Hochwassersituation

Es wurde die Fragestellung geauf3ert, ob es durch die Grabenumleitung des
Brandgrabens und des Dorfbaches zu einer Verschlechterung der umliegen-
den Flachen bei Starkregen oder Hochwasser kommt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die derzeitige Hochwassersituation wurde bei der Umlegung der Gewasser
bericksichtigt. Der neue Durchlass unter der Autobahn ist so dimensioniert,
dass sich die Hochwassersituation weder vor noch nach Querung der Auto-
bahn verschlechtert.

Es wurde angefragt, ob bertcksichtigt wurde, wie sich die Baumaflinahme auf
die Hochwassersituation im Bereich der Binzburghtfe auswirkt und ob es zu
einer Verschlechterung des Status Quo kommen kann.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Fur den Gewasserbereich des Enselbachs, des Hofweierer Dorfbachs, des
Bruchgrabens und des Tieflachkanals wurde bei der Bemessung der zu er-
neuernden Durchlasse die derzeitige (Hoch-)Wassersituation bertcksichtigt.
Dadurch wird eine Verschlechterung des derzeitigen Zustandes vermieden.
Das innerhalb des Projektes wahrend der Baumaflinahmen und im Betrieb
der Strecke anfallende Wasser wird gemaf dem Wunsch der Wasserbehor-
den wieder dem natirlichen Wasserhaushalt zugefuhrt.

AuRerdem wurde angefragt, ob es durch die Anhebung der Gleise der Aus-
baustrecke uber das naturliche Gelandeniveau bei den angrenzenden Fla-
chen zu einer Verschlechterung der Hochwassersituation kommt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Erhdhung der Gleislage fuhrt zu keiner Verschlechterung der Hochwas-
sersituation.

Es wurden Bedenken gedul3ert, dass sich bei Station 143,0+41.02 und
143,5+23.00 (Ostrohre) zwei Notausgénge befinden, die beide im Damm-/
Einstaubereich des dortigen Hochwasserrickhaltebeckens (HRB) des Lan-
genboschgrabens liegen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Notausgdnge NA 7 und NA 8 kdnnen leider nicht verschoben werden.
Durch den Bau der Notausgange wird die grundsatzliche Funktion des HRB
nicht verandert. Das verloren gegangene Stauvolumen des HRB wird inner-
halb des Beckens durch Gelandevertiefungen mit entsprechenden Volumen
ausgeglichen.
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Entwasserung

Es trat die Fragestellung auf, ob die Bahnseitengraben auch in Zukunft die
angrenzenden landwirtschaftlichen Grundstiicke mit entwassern werden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Fur die Bahnentwasserung werden eigene Graben und Leitungen vorgese-
hen. Die bestehenden Graben der Rheintalbahn bleiben (soweit technisch
maoglich) erhalten. Prinzipiell kann es zu einem geringfugigen Grundwasser-
aufstau ostlich der NBS-Trasse kommen. MafRnahmen zur Vermeidung und
Minimierung werden in den weiteren Planungen untersucht und beplant.

Beeintrachtigung des Grundwassers

Zur Fragestellung, inwiefern Grundwasser und Oberflachengewésser im Be-
reich Windschlag beeintrachtigt werden, teilte die Vorhabentréagerin folgen-
des mit:

Die Fliel3gewasser Hirnebach und Durbach werden durch die BaumalRnahme
nach derzeitigem Kenntnisstand nicht erheblich beeintrachtig. Der Durchlass
fur den Hirnebach muss verlangert werden. Eine detaillierte Untersuchung
der Auswirkungen auf die Gewasser befindet sich derzeit in Bearbeitung.

Es wurde die Frage aufgeworfen, ob durch den Tunnelbau mit Auswirkungen
auf den Grundwasserstand zu rechnen ist und ob der Tunnel eine Barriere
fur den Grundwasserfluss darstellt. Ferner wurde angefragt, ob dieser Aspekt
untersucht worden ist oder ob dies ggf. noch erfolgen wird und welche Aus-
wirkungen auf die Grundwasserqualitat zu erwarten sind.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Grundwasserqualitat wird durch das Vorhaben nicht beeinflusst. Es wer-
den derzeit noch detaillierte Untersuchungen zum Grundwasserstrom vorge-
nommen. Da die Tunnel und Trdge ein Hindernis im Grundwasserstrom dar-
stellen, ist eher mit einem Grundwasseraufstau, denn mit einem -absenken
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zu rechnen. Aber auch hier werden technische Vorkehrungen getroffen, die
ein Umstromen des Grundwassers um die Tunnel und Trége gewahrleisten
und damit ein Aufstauen vermeiden.

Auf die Fragestellung, ob es in der Bauphase eine Grundwasserabsenkung
geben wird, aul3erte sich die Vorhabentragerin wie folgt:

Grundsatzlich ist — bis auf punktuelle, kleinraumige EinzelmalRnahmen — eine
Grundwasserabsenkung nicht vorgesehen.

Weitere Fragen bezuglich der Auswirkungen auf das Grundwasser betreffen
die Regenklarbecken: Dazu wurde gefragt, wohin der Schlamm des Klarbe-
ckens entsorgt wird, wie Restverunreinigungen ausgefiltert werden und ob
dies fur die Versickerung ins Grundwasser zum Problem werden kénnte.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Im Zuge der Wartung wird eine fachgerechte Entsorgung der abgesetzten
Sedimente sichergestellt. Restverunreinigungen werden nicht erwartet. De-
tails tiber die Ortlichkeit der Entsorgung werden im Rahmen der weiterfiih-
renden Planungen betrachtet.

Auswirkungen auf das Trinkwasser

Es wurde hervorgehoben, dass die Gemeinde Appenweier in unmittelbarer
Nahe zu den geplanten Versickerungs- und Regenklarbecken ihren Tiefen-
brunnen hat, der nicht nur die Gesamtgemeinde Appenweier, sondern in den
Sommermonaten auch die Gemeinde Durbach/Ebersweier mit Trinkwasser
versorgt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das Wasser der freien Strecke und der beiden Trogbauwerke werden aus
zwischengeschalteten, unterirdischen Regenrickhaltebecken in das soge-
nannte Regenklarbecken, das dem Versickerungsbecken vorgeschaltet ist,
gepumpt. Das vorgereinigte Wasser versickert im Versickerungsbecken in
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das Grundwasser. Die Planung des Versickerungsbeckens erfolgt aul3erhalb
von Wasserschutzzonen. Auswirkungen auf die Trinkwassergewinnung wer-
den seitens der Vorhabentragerin nicht erwartet.

Es wird kritisch angemerkt, dass die 12 m H6hendifferenz und die Nahe zwi-
schen dem Klarbecken und der Grundwasserlinie mdglicherweise zu einem
Eintrag in das Trinkwasser der Gesamtgemeinde Appenweier fuhren wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das Regenklarbecken ist ein zum Untergrund hin abgedichtetes Erdbecken,
in dem das Wasser durch seine geringe Flie3geschwindigkeit von Schweb-
stoffen befreit wird, so dass diese nicht in das Versickerungsbecken gelan-
gen. Durch die Abdichtung wird vermieden, dass ungewollte Eintragungen in
das drtliche Grundwasser erfolgen.

Des Weiteren wurde Skepsis bezlglich der enormen Wassermengen im Bau-
abschnitt, welche abgefihrt werden miussen, geaul3ert. Durch diese Abfih-
rung kdnnen Zementreste und sonstige am Bau verwendete Substanzen die
Qualitat des Trinkwassers beeinflussen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Wasser, welches aus den Baugruben abgepumpt und ebenfalls wieder dem
Grundwasserhaushalt zugefiihrt werden soll, unterliegt den gleichen stren-
gen gesetzlichen und behdérdlichen Auflagen wie Wasser, welches im Endzu-
stand anfallt. Eine Vorreinigung des Bauwasser durch Absetz- und Vorklar-
anlagen ist bei Baustellen dieser GroRenordnung obligatorisch und unterliegt
einer standigen Uberwachung. Die Herstellung der Troge erfolgt dariiber hin-
aus in einer gegen das Grundwasser abgedichteten Baugrube.

Querung von Graben, Kanélen und Oberflachengewassern

Bei Station 143,3+90.400 erfolgt die Unterquerung des Langenboschgrabens
durch die Westrdhre in offener Bauweise. Dazu wurde darauf hingewiesen,
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dass aus den vorliegenden Unterlagen nicht hervorgeht, wie die Umsetzung
der Baumafinahme erfolgen soll.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Bau der westlichen Tunnelréhre im Bereich des Langenboschgrabens
erfolgt in einer offenen Baugrube. Wahrend der Herstellung des Tunnels wird
der Langenboschgraben bauzeitlich mittels einer Verrohrung Uber die Bau-
grube gefuhrt und im Endzustand wiederhergestellit.

AulRerdem wurde der Hinweis geaul3ert, dass der parallel zum verdolten Lan-
genboschgraben in einem Abstand von ca. 10 m sudlich verlaufende Misch-
wasserkanal des Abwasserzweckverbands Raum Offenburg in den Lagepla-
nen und Schnitten bisher nicht dargestellt ist.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Mischwasserkanal ist der Vorhabentragerin bekannt. Es sind bereits mit
dem Leitungstrager erste Abstimmungen zu mdglichen bauzeitlichen Auswir-
kungen und MaRnahmen erfolgt. Die Unterlagen zur friihen Offentlichkeits-
beteiligung weisen naturgemalf nicht die Detailtiefe auf, wie dies bei den An-
tragsunterlagen der Fall sein wird. In diesen wird der Mischwasserkanal be-
ricksichtigt werden.

Ein weiterer Hinweis betraf die Gewassersohle des Mihlbachs, welche im
Schnitt nicht dargestellt ist. AuRBerdem wurde darauf hingewiesen. dass ana-
log zur Querung des Durbachs sicherzustellen ist, dass durch die Bohrarbei-
ten keine Beeintrachtigung der Gewassersohle erfolgt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Gewassersohle wird in den Planen der Planfeststellung dargestellt wer-
den. Die Unterlagen zur friihen Offentlichkeitsbeteiligung weisen bewusst
nicht den Detaillierungsgrad auf, den die Antragsunterlagen zur Planfeststel-
lung aufweisen werden. Die Uberdeckung zur Gewéssersohle des Mihl-
bachs ist deutlich groR3er als beim Durbach. Fir die Unterfahrung mit der
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Tunnelbohrmaschine werden ggf. geeignete Malinahmen zur Setzungsmini-
mierung durchgefuhrt.

Ferner wurde bekraftigt, dass bei der Querung der Kinzig darauf zu achten
ist, dass auch die Gewassersohle sowie zudem die Hochwasserschutz-
damme durch die Tunnelbaumaflinahme nicht nachteilig beeintrachtigt wer-
den. Auch auf die Sicherstellung und den Nachweis, dass durch die Bohrar-
beiten keine Beeintrachtigung der Gewéassersohle des Burgerwaldsees erfol-
gen wird, wurde hingewiesen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Vorhabentragerin nimmt die Hinweise zur Kenntnis. Die Planungspramis-
sen sind der Vorhabentragerin wie auch beim Muhlbach bekannt.

Plandarstellungen

Informationsbedarf bestand zu den zugrunde gelegten Bemessungswasser-
standen der Trége und Tunnel.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Fur die Bemessungswasserstande gibt es in den Unterlagen zur friihen Of-
fentlichkeitsbeteiligung keinen separaten Plan. Die Bemessungswasser-
stande sind aber in der Anlage 6 mit enthalten. Die Grundwasserverhaltnisse
werden genau betrachtet und flie3en in die Planung mit ein.
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3.5 Themenschwerpunkt Kosten

Allgemeine Fragen zu Kosten und Finanzierung

Es wurde die Fragestellung geéuf3ert, weshalb die Kosten inzwischen so viel
héher sind als urspringlich geplant.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die reinen Baukosten des Tunnels wurden 2012 auf 1.313 Mio. Euro ge-
schatzt. Durch Preissteigerungen und durch weitere Erkenntnisse aus detail-
lierten Untersuchungen, die im Laufe der Planung vorgenommen wurden,
sind Mehrkosten von ca. 20 Mio. Euro (Stand 2018) entstanden. Es gibt je-
doch neben den Baukosten noch weitere Kosten, wie z.B. die Planungskos-
ten, mogliche Risiken oder die Nominalisierung, also die Berucksichtigung
der Inflation, die bei den Gesamtkosten eines Projektes zu bertcksichtigen
sind. Die Gesamtwertprognose — also die Betrachtung der Baukosten ein-
schliellich der Risikopotenziale und der Nominalisierung der Kosten Uber
lange Projektlaufzeiten hinweg - betragt 3.801 Mio. Euro.

Des Weiteren wurde kritisch hinterfragt, weshalb der Betrag fur ,Vorsorge &
Risikoaufschlag® mit 1.342 Mio. Euro nahezu genauso hoch wie die ange-
setzten Baukosten von 1.498 Mio. Euro ist.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Zu den Vorsorge- und Risikozuschlagen zahlen verschiedene Aspekte, z.B.
wirtschaftliche Aspekte, Bauverzdégerungen und Erfahrungswerte aus ande-
ren Projekten. Diese Form der Risikovorsorge ist bei solch grofl3en Infrastruk-
turprojekten tblich.

Bezogen auf die Tatsache, dass der Beginn der BaumafRnahme u.a. nach
Vorliegen der Finanzierungsmittel erfolgt, wird angefragt, wer hierfir verant-
wortlich ist bzw. ob die Mittel bei jahrlich falligem Bundestagsbeschluss fur
das Bundeshaushaltsgesetz zuriickgehalten/geklrzt werden kénnen.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die grundsatzliche Bereitschaft des Bundes zur Kostentragung liegt vor. Vor
Baubeginn wird eine Finanzierungsvereinbarung zwischen dem Bund und
der DB Netz AG flr die gesamte Projektlaufzeit geschlossen, die den Finanz-
rahmen bildet. Nach Abschluss der Finanzierungsvereinbarung sind die Fi-
nanzmittel fur das Projekt festgeschrieben und kdénnen nicht mehr gekurzt
werden.

Es wurde angeregt, vorhandenes Gleismaterial im Bereich Niederschopfheim
zu erhalten. Dazu wurde die Frage geaul3ert, mit wie viel Kosten beim Erhalt
der Gleise gegenuber einem Rickbau zu rechnen ware.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Wenn die Gleise in Niederschopfheim im Regelfall nicht mehr genutzt wirden
und in einem Stbérungsszenario auch nur in sehr eingeschrankter Art und
Weise benutzbar waren, kann ein Erhalt in der Gesamtabwagung aller rele-
vanten Faktoren nicht begriindet werden. Die Fahrbeziehungen kodnnen
gleichermaRen mit der Uberholmdglichkeit in Friesenheim gewahrleistet wer-
den. Deshalb sieht die Planung den Rickbau der Gleise vor.

Schadenersatzzahlungen

Es wurde die Fragestellung aufgeworfen, in welchem Zeitraum, in welcher
Form und in welchem Umfang die Vorhabentragerin Schadensersatz an die
Betroffenen leisten wird. Dartber hinaus wurde erfragt, wie die beschriebe-
nen, ggf. auftretenden Schaden berechnet werden und ob die Vorhabentra-
gerin in der Lage und willens ist, ggf. eine geeignete Ersatzimmobilie anzu-
bieten.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

PlanméalRig geht die Vorhabentragerin davon aus, dass durch den Bau und
den Betrieb des Projektes gegentber Dritten kein Schaden entsteht. Somit
ist kein Schadensersatz erforderlich.
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Sollten durch den Bau Schaden entstehen, werden diese entweder beseitigt
oder entschadigt. Die betroffenen Geb&ude werden in ihrer Nutzbarkeit nicht
eingeschrankt und die Wohnungen kdénnen uneingeschrankt bewohnt bzw.
vermietet werden.

Ferner wurde die Frage gestellt, ob es fir die Grundstlcke, unter denen der
Tunnel verlauft, eine grundbuchliche Belastung gibt und ob sich daraus Wert-
minderungen bzw. Entschadigungszahlungen ableiten.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Fur alle Grundstucke, unter denen der Tunnel entlangfiihrt, sowie fur einen
15 m breiten Schutzstreifen rechts und links der Trasse wird eine dingliche
Sicherung (Dienstbarkeit) ins Grundbuch eingetragen. Dies wird entschadigt.
Die Hohe des Entschadigungsanspruches ist einzelfallabhangig und leitet
sich u.a. aus dem Bodenrichtwert und der Uberdeckung ab.

Kosten fur Bauwerke

Die Eisenbahnuberfihrung Giber den Geh- und Radweg ,Drei Linden® wird im
Zuge der MalRnahme erneuert. Dazu bestand Informationsbedarf, ob die Vor-
habentragerin allein fur evtl. Mehrkosten aufkommt und ob diese erst mit dem
Ausbau der Rheintalbahn errichtet wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Personenunterflihrung ,Drei Linden® wird in Abhangigkeit der grundsatz-
lichen Entscheidung der Gemeinde fir oder gegen eine Personenunterfih-
rung im Zuge des Ausbaus der Rheintalbahn errichtet. Die Kostenteilung rich-
tet sich nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz. Die Kosten sind demnach an-
teilig durch die DB und die Gemeinde Schutterwald zu finanzieren.
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Es wurde weiterhin angefragt, wer die Kosten der zu errichtenden Vorsatz-
schalung an den Schallschutzwanden aus der LArmsanierung innerhalb des
Stadtgebietes Offenburg tragt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Eine vertragliche Regelung zur Kostentragung wird im Zuge der Erstellung
durch das Projekt Larmsanierung erstellt werden. Sollte diese Vorsatzschale
nicht wieder anzubringen sein, wird seitens des Projekts eine gesonderte Re-
gelung mit der Stadt Offenburg getroffen, sofern dies nicht bereits bei der
Erstellung der Vorsatzschale in den Vertragen geregelt wurde.

3.6 Themenschwerpunkt Schallschutz

Allgemeine Fragen/Anmerkungen zu Schallauswirkungen/-schutz

Es bestand Informationsbedarf, welche konkreten SchallschutzmalRnahmen
vorgesehen sind.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Seitens der Vorhabentragerin wird dabei auf die Grafiken der frithen Offent-
lichkeitsbeteiligung hingewiesen, in welchen die nach aktuellem Planungs-
stand vorgesehenen SchallschutzmalRnahmen dargestellt sind. Hierbei sind
Wande unterschiedlicher HOhen und auch ein Galeriebauwerk vorgesehen.

Es wurde auf die Larmbelastung im Jahr 2015 hingewiesen und angefragt,
ob es zum damaligen Zeitpunkt bereits Stellen gab, an denen es bereits zu
laut war. Diesbeziglich stellte sich die Frage, ob das mit dem tbergesetzli-
chen Larmschutz korrigiert wird.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Betrachtung, ob im Jahr 2015 in Teilbereichen bereits Uberschreitungen
des gesetzlichen Schallschutzes gab, ist fir das Projekt nicht relevant. Durch
die geplanten Schallschutzmalinahmen ist sichergestellt, dass die gesetzli-
chen Vorgaben der 16. BImSchV eingehalten werden. Dariber hinaus sind
weitere LarmschutzmafRnahmen in Umsetzung der aus der Kernforderung 2
folgenden MaRRgaben vorgesehen. Diese dienen einer weiteren Larmminde-
rung, sodass keine passiven Schallschutzmafnahmen erforderlich werden.

Es wurde die Fragestellung aufgeworfen, ob die Larmemissionen der Auto-
bahn, insbesondere auch hinsichtlich des geplanten Ausbaus, bei der Be-
rechnung der Larmbelastung bertcksichtigt wurden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Larmemissionen der bestehenden BAB A5 sind von der Larmkartierung
Gesamtlarm umfasst. Der Ausbau der BAB A5 ist nicht Gegenstand des vor-
liegenden Vorhabens, die Planungen zum Ausbau sind seitens des Stral3en-
baulasttragers auch noch nicht konkretisiert, weshalb eine Berlcksichtigung
derzeit nicht mdglich oder erforderlich ist. Dies bedeutet jedoch nicht, dass
die Larmauswirkungen des Ausbaus der BAB A5 nicht betrachtet werden; die
Auswirkungen des Ausbaus sind beim Ausbau der BAB A5 zu betrachten.

AuRerdem wurde eine Frage zu den Schallbeeintrachtigungen der Bewohner
im Bereich Windschlag / Bohlsbach im Bereich der Ein-/Ausfahrt am Tunnel-
portal geaul3ert. Diesbezlglich wurden Informationen zu méglichen Larmbe-
eintrdchtigungen durch Abbremsen/Beschleunigen von Zigen am Tunnel-
portal erfragt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

In dem Bereich vor dem Tunnel wird es nicht zum Abbremsen/Beschleunigen
kommen, die Guterziige sollen mit konstanter Geschwindigkeit fahren.
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Fragen/Anmerkungen zu Schallschutzwéanden in konkreten Streckenab-
schnitten

Es wird angemerkt, dass bei Kilometer 152,5 entlang der Neubaustrecke
keine Schallschutzwand vorgesehen ist. Dazu wurde die Frage geaul3ert, ob
es durch die zusatzlichen Gleise auch zu einer zusatzlichen Larmbelastung
kommt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Durch die geplanten SchallschutzmafRnahmen ist sichergestellt, dass die ge-
setzlichen Vorgaben der 16. BImSchV eingehalten werden. Innerhalb des
Projektes wird dariber hinaus ein Ubergesetzlicher Schallschutz realisiert,
die Pegelanderung des Gesamtlarmes wird auf 0,41 dB begrenzt. Fir den
genannten Bereich bei Kilometer 152,5 kommt es gemalf3 der Differenzlarm-
karten zu einer Reduzierung des Gesamtlarms.

Es wird kritisch darauf hingewiesen, dass die Schallschutzwand der Ausbau-
strecke nicht bis km 152,1 geplant ist und deshalb méglicherweise eine Ver-
schlechterung der Larmsituation zu erwarten ist.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Durch die geplanten SchallschutzmalRnahmen ist sichergestellt, dass die ge-
setzlichen Vorgaben der 16. BImSchV eingehalten werden. Die Schallschutz-
wand in der geplanten Lange schitzt auch betroffene Anwohner im genann-
ten Bereich und der Schallschutz tibersteigt in diesem Bereich das gesetzlich
geforderte Mal3.

Konkret zum Abschnitt im Bereich der Eisenbahnuberfiihrung Sander Stral3e
in Appenweier wurden Fragestellungen zum Zeitpunkt der Erhdhung der
Schallschutzwand, ob es sich bei der Schallschutzwand um einen Neubau
handelt und ob Bauphasen ohne Existenz von Schallschutzwanden zu erwar-
ten sind, geaulert.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Nordlich der Sanderstral3e wird die Schallschutzwand voraussichtlich nach
2030 realisiert. Die Schallschutzwand wird neu gebaut werden. Die beste-
hende Schallschutzwand wird bis zum Neubau der Schallschutzwand erhal-
ten bleiben. Eine Bauphase ohne eine Schallschutzwand an dieser Stelle
wird es daher nicht geben.

Im Bereich Hildboltsweier ab km 148,6+00 (Strecke 4000) werden derzeit im
Rahmen des Larmsanierungsprogramms Schienenwege des Bundes Larm-
schutzwande geplant, die 2021/2022 errichtet werden sollen. Es wird darauf
hingewiesen, die Planungen aufeinander abzustimmen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die im Zuge der Larmsanierung zu erstellenden Wande werden im Zuge des
Ausbaus der Rheintalbahn entfernt und in urspringlicher Héhe wieder neu
errichtet werden.

AulRerdem wurde die Frage gedul3ert, weshalb am Tunnelportal WR-wZg|
eine Schallschutzwand statt des bestehenden Schallschutzwalls vorgesehen
ist.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Bau des Troges inklusive der seitlichen StralRenzufahrtsrampe erfordert
es, den bestehenden Schallschutzwall abzutragen. Die Lage des Trogbau-
werkes und des Tunnelportals lasst es nicht zu, den Erdwall in der urspring-
lichen Form wiederherzustellen. Daher wird eine Ersatz-Schallschutzwand
errichtet, deren Héhe mit der Oberkante des urspringlichen Erdwalls Uber-
einstimmt.
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Zudem wurde die Bitte ge&aul3ert, insbesondere den derzeit vorgenommenen
Larmschutz entlang der Bestandstrasse und der Verbindungskurve zu tber-
prufen und zu Uberarbeiten.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Unterlagen zur friihen Offentlichkeitsbeteiligung weisen ihrer Natur nach
einen geringeren Detaillierungsgrad auf als die Unterlagen zur Planfeststel-
lung. In diesen werden schalltechnische Untersuchungen (Gutachten) zum
Bau und Betrieb des Vorhabens enthalten sein. Grundsatzlich kommt es ent-
lang der Rheintalbahn zu einer Entlastung. Nach derzeitigen Berechnungen
ist eine Schallschutzwand entlang der Verbindungskurve nicht erforderlich,
um die Kriterien des Ubergesetzlichen Schallschutzes sicherzustellen.

Es wurde ferner darauf hingewiesen, dass es durch die Schallschutzwande
oder durch die Oberleitung entlang der Ausbaustrecke zu keiner Beeintrach-
tigung der Kanalisation kommen darf.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Planung der Schallschutzw&nde wird noch konkretisiert. Es wird darauf
geachtet, dass es weder durch die Grindung der Schallschutzwande noch
durch die Grindung der Oberleitungsmasten zu einer negativen Beeintrach-
tigung der Kanalisation kommt.

Es wurde auRerdem angefragt, ob im Zuge des Ausbaus der Rheintalbahn
die Gleise in der Weise ,auseinandergezogen“ werden kénnen, dass die
Schallschutzwénde von der Larmsanierung erhalten bleiben kdnnen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das ist leider nicht méglich. Mit der Geschwindigkeitserhéhung der Strecke
geht eine VergroRerung des Gleisabstandes und eine Ertlichtigung des
Bahndammes einher, die dazu fuhren, dass die bestehenden Schallschutz-
wande abgebaut und nach der Ertiichtigung des Bahndammes und Herstel-
lung der neuen Gleisanlagen wiederaufgebaut werden. Somit werden die
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Schallschutzwénde aus der Larmsanierung auch spater wieder vorhanden
sein.

Es wurde die Frage aufgeworfen, warum die Schallschutzwand 6stlich der
Strecke 5 m hoch ist (z.B. auf Hohe Ackerflachen), aber westlich nur 4 m
hoch (z.B. am Sportgelande).

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die erforderlichen SchallschutzmalRnahmen werden nach gesetzlichen und
Ubergesetzlichen Vorgaben dimensioniert. Unter anderem ist die Gebietsnut-
zung mit den einzuhaltenden Grenzwerten der 16. BImSchV fur die Art der
erforderlichen Schallschutzmalinahmen malf3geblich. Im vorliegenden Fall
sind 6stlich der Bahn bestehende und geplante Wohngebiete zu schitzen.
Westlich der Bahn sind hingegen Gewerbegebiete zu schitzen, fur die die
16. BImSchV andere Immissionsgrenzwerte festlegt.

Bauzeitlicher Schallschutz

Es bestand Informationsbedarf, ob es Larm- und Schallschutz wahrend den
Bauarbeiten geben wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Auch fur die Bauphase gibt es gesetzliche Vorgaben hinsichtlich der zulassi-
gen Larmemissionen, die berlcksichtigt werden.

Ausgestaltung der Schallschutzwéande

Aufgrund der deutlichen Trennwirkung der hohen Schallschutzwande wird
eine angepasste Gestaltung fir eine erfolgreiche Integration in das Land-
schaftsbild angereqgt.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Vorhabentragerin bittet darum, Gestaltungswuinsche fir die Larmschutz-
wande konkret im Planfeststellungsverfahren einzubringen. Eine farbliche
Gestaltung ist dabei denkbar. Transparente Wéande (z.B. aus Glas) kdnnen
jedoch aufgrund der geringeren Schallwirkung nicht eingesetzt werden.

Fur den Fall, dass die 6,50 m hohe Galerie schallschutztechnisch nicht aus-
reichen sollte, wurde die Bitte gedufRert, zu Gunsten eines ertraglichen Orts-
bildes einen Kosten-Nutzen-Vergleich zwischen starkerer Uberkragung im
Vergleich zu mehr Hohe zu erstellen. Des Weiteren wurde vorgeschlagen,
die Uberkragung mit Solarpanelen zu bestiicken.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Galeriebauwerke ergeben sich aus der Umsetzung des ubergesetzlichen
Schallschutzes im Norden. Aktuell finden dazu Detailuntersuchung statt. Die
Vorhabentragerin merkt sich vor, dass eine Eindeckung der Galerie mit So-
larpanelen zu gegebener Zeit geprift wird.

Planung der SchallschutzmalRnahmen

Folgenden Hinweis der Stadt Offenburg zur Gebietsnutzung wird seitens der
Vorhabentragerin bertcksichtigt:

,Die Art der baulichen Nutzung wurde innerhalb des Stadtgebietes Offenburg
gepruft. Hier sind geringfligigen Korrekturen vorzusehen. Genauso wie in den
Ortschaften Bohlsbach und Windschlag. Wir bitten, diese Gebietseinstufun-
gen und daraus resultierende Schutzbedirfnisse in der weiteren Planung zu
berucksichtigen.*

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Vorhabentragerin bedankt sich fur den Hinweis und sagt zu, die Ande-
rungen an den Gebietseinstufungen bei den weiterfihrenden Berechnungen
zum Schallschutz zu bertcksichtigen.
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Auf die Bitte um eine Uberlassung einer Schallimmissionsprognose mit einer
Festlegung von Larmpegelbereichen fiur die Rheintalbahn wurde seitens der
Vorhabentragerin folgende Stellungnahme abgegeben:

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Eine dezidierte Schallimmissionsprognose nach Larmpegelbereichen wird in
Form von Isophonenkarten und Einzelpunktbetrachtungen Teil der Planfest-
stellungsunterlagen werden.

Sonstige SchallschutzmalRnahmen

Die genauen Standorte der geplanten Schienenstegdampfer und der vorge-
sehenen Schmierung wurde angefragt. Dazu wurde die Frage gestellt, ob
diese erst ab der ABS, also in der sudlichen Kurve, oder auch in der 90°
Kurve in der Stadtmitte vorgesehen sind.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Schallberechnungen werden aktuell konkretisiert. Schallschutz wird
grundsatzlich in den Bereichen umgesetzt, in denen es durch das Vorhaben
eine wesentliche Anderung gibt. Durch die Verlagerung von Giiterverkehr auf
die Neubaustrecke wird es entlang der Rheintalbahn zu einer Entlastung
kommen.

Die 90°-Kurve in der Stadtmitte liegt auRerhalb des Bereichs des Vorhabens.
Hier werden keine Malihahmen umgesetzt.

Darstellungen in Planunterlagen

Es bestand Erlauterungsbedarf beziglich der Bedeutung des Begriffs Diffe-
renzial-Larmkarte und deren Inhalt und ob dies die ,eingesparten® dB(A)
durch Ubergesetzlichen LArmschutz darstellt.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Differenz-Larmkarten der Anlage 8.2 der Unterlagen zur friihen Offent-
lichkeitsbeteiligung vergleichen den prognostizierten Schienenverkehrslarm
(Prognose 2030) nach Umsetzung der AusbaumalRnahmen (mit den Uberge-
setzlichen SchallschutzmalRhahmen) gegentiber dem Zustand der Bahnanla-
gen in Prognose 2030 ohne AusbaumalRnahmen (sog. Prognose-Nullfall).

AulRerdem bestand Erklarungsbedarf zur Bedeutung der folgenden Ab-
schneidekriterien:

e Pegelanderung <0,41 dB(A)
e Beurteilungspegel 40 dB(A)
Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Abschneidekriterien beziehen sich auf den Sachverhalt ,es darf nicht lau-
ter werden®. D.h. fur Schallpegelerhdhungen kleiner als 0,41 dB(A) oder
Schallpegel unter 40 dB(A) sind keine Schallschutzmalinahmen vorgesehen.

3.7 Themenschwerpunkt Termine

Terminplan des Gesamtprojekts

Es wurde die Fragestellung aufgeworfen, wann mit den Bauarbeiten begon-
nen wird, wann die Anwohner dartiber unterrichtet werden und ob der Ausbau
der Rheintalbahn sechs Jahre dauert.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Eine erste Information zum Beginn der Bauarbeiten nach derzeitigem Pla-
nungsstand enthielten bereits die Unterlagen zur friihen Offentlichkeitsbetei-
ligung; die sich abzeichnende Terminschiene wird auch in den Antragsunter-
lagen zur Planfeststellung enthalten sein. Eine individuelle Information aller

Ergebnisse aus der frithen Offentlichkeitsbeteiligung Seite 51 von 77



ABS/NBS Karlsruhe — Basel |DB NETZE

Planfeststellungsabschnitt 7.1, Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg),
Frihe Offentlichkeitsbeteiligung

Strecke 4280 NBS-km 138,506 — 154,000
Strecke 4000 Rtb/ABS-km 138,500 — 154,550

Betroffenen unmittelbar vor Baubeginn ist aufgrund der Vielzahl der Betroffe-
nen leider nicht moglich.

Nach aktuellem Planungsstand geht die Vorhabentragerin fur den Ausbau
der Rheintalbahn von einer Dauer von sechs Jahren aus.

Der detaillierte zeitliche Ablauf des Projekts (PfA 7.1) stellt sich nach aktuel-
lem Stand wie folgt dar:

» Durchfihrung weiterer Erkundungsbohrungen: 12/2020 bis 10/2021
Einreichung der Antragsunterlagen zur Planfeststellung: 1. Quartal 2021
Anhorungsverfahren: 4. Quartal 2021

Moglicher Planfeststellungsbeschlusses: 03/2024

Erstellung der Entwurfsplanung fur die Bauausfuhrung: bis 2024
Ausschreibung und Vergabe: 2025

Ausfuhrungsplanung: 2025/2026

Baubeginn: 2026

Tunnelvortrieb von Stiden nach Norden: 2026

vV V ¥V ¥V ¥V V¥V V V VY

Inbetriebnahme des Tunnels: 2035
> Ausbau der Rheintalbahn: bis 2041

Hierbei handelt es sich um die Terminplanung zum Zeitpunkt der friihen Of-
fentlichkeitsbeteiligung.

Weiterhin wurde nach dem Zeitpunkt der Fertigstellung der gesamten Rhein-
talbahn bis Basel gefragt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Hierbei sind neben dem PfA 7.1 auch die sudlicheren Abschnitte zu betrach-
ten. Die autobahnparallele Neubaustrecke wird voraussichtlich 2035 fertigge-
stellt sein und 2041 wird die Ausbaustrecke, die heutige Rheintalbahn, in Be-
trieb genommen.
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Landschaftspflegerischer Begleitplan

Zum Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) wurden Fragestellungen
geauRert, wann dieser vorliegt, ob er nicht Teil der friihen Offentlichkeitsbe-
teiligung ist und ob er erst im Planfeststellungsverfahren (PFV) vorgestellt
wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der LBP wird generell nicht in Rahmen der friihen Offentlichkeitsbeteiligung
ausgelegt. Dieser wird, wie gesetzlich vorgesehen, Bestandteil der Antrags-
unterlagen der Planfeststellung sein und kann wéhrend der Auslegung der
Unterlagen eingesehen werden.

3.8 Themenschwerpunkt Trassenfihrung

Alternative Trassenfiihrungen/-planungen

Es wurde die Fragestellung gedul3ert, ob im Stden des Planfeststellungsab-
schnittes eine Erweiterung der Rheintalbahn auf vier Gleise anstelle einer
Neubaustrecke entlang der BAB A5 untersucht wurde.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die gepruften fachplanerischen Varianten sowie die jeweils mit diesen Vari-
anten einhergehenden Vor- und Nachteile werden in den Planfeststellungs-
unterlagen im Detail nachvollzogen werden kénnen. Nach ausfuhrlicher Pri-
fung mdglicher Varianten stellt die vorgestellte Trassenfiihrung die Vorzugs-
variante dar. Dabei erfolgte die Abwagung aller betroffenen Belange.

AulRerdem wurden mdgliche Alternativplanungen zum Tunnel angesprochen
und diesbeziglich insbesondere die Frage gestellt, ob eine autobahnparal-
lele Trassenfiihrung auch im Bereich Offenburg (Verlangerung von Stiden bis
Appenweier) untersucht wurde.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Im Rahmen des Raumordnungsverfahren, das Anfang der 2000er Jahre
stattgefunden hat, wurde eine Vielzahl an Varianten untersucht und es hat
eine umfangreiche Bewertung stattgefunden. Die angesprochene Variante,
die sog. Westumfahrung, wurde ebenfalls untersucht. Ein Nachteil gegentber
der derzeitig geplanten Trasse liegt u.a. in dem wesentlich héheren Land-
schaftsverbrauch, weshalb diese Trassenfuhrung nicht weiter verfolgt wurde.

Ferner wurde hinterfragt, ob nicht ein Ausbau der Rheintalbahn erst ab
km 149,5 (sudlich Sudring) bzw. erst ab km 151,2 (stidlich Abzweig Verbin-
dungskurve) moglich ware, wodurch Hildboltsweier wegen kurzen Zeiterspar-
nissen durch den Ausbau von keinen Bauarbeiten betroffen ware.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der urspringlich vorgesehene Ausbau der Rheintalbahn begann bereits bei
km 147,2. Um die Auswirkungen der Umbauarbeiten innerstadtisch zu mini-
mieren wurde durch eine gestaffelte Geschwindigkeitserhbhung die Planung
so weit optimiert, sodass erst bei km 148,6 der Umbaubereich beginnt, ohne
dabei grof3ere Fahrzeitverluste in Kauf nehmen zu missen. Dadurch kdnnen
die Eingriffe in Wohnbebauungen ausgeschlossen werden, die Betroffenhei-
ten sind minimal.

Auch die Moglichkeit, die geplante Verbindungskurve zwischen autobahnpa-
ralleler Trasse und Bestandstrasse weiter Richtung Suden zu verlagern,
wurde angefragt. Dadurch kdnnten Beeintrachtigungen der Ortslage von HO-
fen sowohl in Bezug auf L&rm als auch in Bezug auf die Landschaft vermie-
den werden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die geplante Verbindung zwischen autobahnparalleler Trasse und Bestand-
strasse weiter Richtung Suden zu verlagern, fuhrt zu einer grof3eren Zer-
schneidung von landwirtschaftlich genutzten Flachen und 16st
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weitere/grol3ere Betroffenheiten im Bereich der Binzburghtfe aus. Weiterhin
soll durch eine moglichst nordliche Lage der Verbindungskurve eine Bunde-
lung der Verkehrswege mit den Gewerbeflachen im Sinne des Landschafts-
verbrauchs erreicht werden.

Aktuell geplante Trassenfilhrung

Bezlglich des aktuell vorgesehenen Trassenverlaufs wurde angefragt, ob
dieser bereits endgliltig feststeht oder ob es noch Anderungen geben kann
und wenn ja, in welcher Grél3enordnung.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die vorgestellte Trassenfuhrung stellt die nach ausfuhrlicher Prifung maogli-
cher Varianten zum derzeitigen Planungsstand gefundene Vorzugstrasse der
Vorhabentragerin dar. Dabei erfolgte die gesetzlich vorgeschriebene sorgfal-
tige Abwagung aller betroffenen Belange. Dies schliel3t es aber nicht aus,
dass sich im Rahmen der Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens An-
derungen ergeben kdnnen; die Vorhabentragerin muss sich allerdings nicht
auf ein anderes Vorhaben verweisen lassen. Zur Erganzung sei klargestellt,
dass selbst kleinrAumige Anpassungen der Trassierung aufgrund der Vorga-
ben aus den Regelwerken regelmafiig mit vielfachen und weitreichenden
Auswirkungen verbunden sind. Eine grundlegende Anderung des Trassen-
verlaufs ist daher nicht zu erwarten.

Es bestand Informationsbedarf bei der Frage, wo es auf der Rheintalbahn
zwischen Offenburg und Riegel bisher Ent- und Beladestellen fur Guterzuge
gibt. Daruiber hinaus stellte sich die Frage, ob solche auch auf der NBS zwi-
schen Offenburg und Riegel vorgesehen sind oder ob die Guterziige durch
Offenburg auf der Rheintalbahn zu den Bestimmungsorten fahren mussen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Entlang der bestehenden Rheintalbahn gibt es neben dem Giterbahnhof Of-
fenburg auch private Gleisanschlisse. Zwischen Offenburg und Riegel sind
entlang der Neubaustrecke aktuell keine neuen Gleisanschliisse geplant. Die
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Bahn ist mit der Stadt Lahr im Gesprach, ob und wie ein Gleisanschluss an
das Guterverkehrsterminal Lahr realisiert werden soll. Dies ist aber nicht Ge-
genstand des Vorhabens zum Aus- und Neubau des Tunnel Offenburg und
der Rheintalbahn sowie der Autobahnparallelen und damit nicht Gegenstand
dieser frihen Offentlichkeitsbeteiligung.

Es wurde angemerkt, dass der bisherige Uberholbahnhof Niederschopfheim
zurtickgebaut werden soll. Diesbezlglich wurde geéaufliert, dass vorhandene
Infrastruktur als Reserve fir besonderen Situationen (z.B. Unfalle) erhalten
bleiben sollte.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Uberholgleise in Niederschopfheim werden zuriickgebaut. Uberholmdg-
lichkeiten wird es jedoch in den Abschnitten 7.2 bis 7.4 geben.

Warum es sudlich von Offenburg nur eine Verbindung von der Rheintalbahn
auf die neue Strecke, jedoch nicht umgekehrt geben wird (um von der Rhein-
talbahn direkt in den Tunnel zu kommen), war ebenfalls eine Frage. Hier
wurde hinterfragt, ob dies nicht die Flexibilitat einschrankt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Nordlich von Offenburg besteht die Mdglichkeit, sowohl von der Rheintalbahn
als auch von der Schnellfahrstrecke in den Tunnel und dann auf die auto-
bahnparallele Neubaustrecke fahren zu kénnen. Die Verbindungskurve bietet
die Moglichkeit, dass Zlge, die vom Offenburger Guterbahnhof aus durch
Offenburg fahren muissen, anschlielend auf die Neubaustrecke gelangen
und weiter Richtung Stden fahren kénnen. Da planmaliig alle Guterziige aus
dem Suden bereits auf der Neubaustrecke fahren, kdnnen diese entweder
Uber die Verbindungskurve zum Giuterbahnhof Offenburg gelangen oder
durch den Tunnel Offenburg in Richtung Norden weiterfahren.
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Es bestand Informationsbedarf beztiglich der Frage, warum an der Ausbau-
strecke beide Gleise zuriickgebaut und anschlie3end neu gebaut werden und
ob es nicht auch ausreichend ware, nur ein Gleis entsprechend den Abstand-
vorschriften in eine neue Lage zu bringen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Neben der VergroRerung des Abstandes der Gleise fuhrt eine hdhere Ge-
schwindigkeit auch zu deutlich anderen Belastungen auf den Bahndamm und
den Untergrund. Deshalb ist eine Ertichtigung des Bahndamms erforderlich.
Dies erfolgt im Bereich der Rheintalbahn durch den Abtrag des bestehenden
Dammes und dem daran anschlieBenden Neuaufbau; der Rickbau beider
Gleise ist bereits hierfur erforderlich. Die Gleise werden schlussendlich in
neuer Lage wiedererrichtet.

Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Es wird angemerkt, dass mit Beginn des Ausbaus der Rheintalbahn die Per-
sonenzige auf die NBS umgeleitet werden. Diesbezuglich wurde die Frage-
stellung an die Vorhabentragerin herangetragen, ob fir diese Zeit auf der
NBS provisorische Haltestellen fur die Orte zwischen Offenburg und Riegel
eingerichtet werden und ob diese ggf. anschlie3end bestehen bleiben.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das Bauablaufkonzept fur die angrenzenden Planfeststellungsabschnitte be-
findet sich derzeit noch in der Erarbeitung, nach derzeitigem Stand sind je-
doch keine provisorischen oder dauerhaften Nahverkehrshaltestellen entlang
der Neubaustrecke vorgesehen. Aktuell werden verschiedene Konzepte ge-
pruft, wie die Bedienung der Halte innerhalb des Umbaubereichs erfolgen
kann.

In Bezug auf die Verbindungskurve wurde die Frage herangetragen, ob diese
nicht als Verladegleis zum Abtransport von Materialien Uber die Schiene ver-
wendet werden kann.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentréagerin:

Die Idee, das Verbindungsgleis als Verladegleis zu nutzen, wurde seitens der
Vorhabentragerin bereits gepruft. Neben einem ,einfachen” Gleis sind jedoch
weitere Gleise zum Rangieren erforderlich, die sich nicht in der exakten Lage
der spateren Verbindungskurve umsetzen lassen.

Es wurde der Wunsch geadulRert, dass die Planung der Neu- und Ausbaustre-
cke kompatibel sowohl mit Bestand und Entwicklung des interkommunalen
Gewerbegebiets hoch? als auch mit Planung und Bau des Sudzubringers im
Sinne einer positiven, langfristigen Gewerbe- und Verkehrsentwicklung ge-
staltet werden kann.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Konkrete Plane fur die Weiterentwicklung des Gewerbegebiets hoch? sind der
Vorhabentragerin nicht bekannt; die im Flachennutzungsplan vorgesehenen
Umgriffe wurden bei der Planung in gebotenem Umfang beriicksichtigt. Fur
den Sudzubringer sind der Vorhabentragerin nur Varianten, aber keine ver-
tieften Planungen bekannt. Sobald diese durch den Vorhabentrager erstellt
wurden und vorliegen, werden diese in gebotenem Umfang in den Planen
dargestellt. Die derzeit diskutierten Varianten werden durch das Vorhaben im
Endzustand nicht unméglich gemacht.

AuBerdem wurde darauf hingewiesen, die Bahnanlagen mit den Planungen
bzgl. des Radschnellweges Offenburg-Stral3burg abzustimmen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Planungen kénnen bertcksichtigt werden, wenn sich diese konkretisieren
und belastbare Unterlagen erstellt werden. Im Ubrigen haben nach dem Pri-
oritatsgrundsatz spatere Planungen auf friilhere Ricksicht zu nehmen.
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Fragestellungen zu konkreten Streckenabschnitten/-punkten

Bezuglich der Verbindungskurve wurde gefragt, ob diese niveaufrei oder ni-
veaugleich an die Neubaustrecke und an die Bestandsstrecke angebunden
wird. AuRerdem bestand dariiber Informationsbedarf, mit wie vielen Zigen
pro Tag fur die Verbindungskurve gerechnet wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Verbindungskurve wird kreuzungsfrei in die NBS eingefadelt. Die Anbin-
dung der Verbindungskurve im Norden/Osten an die Bestandsstrecke
(Rheintalbahn) erfolgt niveaugleich mittels Weichen.

Gemal} Zugzahlen-Prognose fur das Jahr 2030 fahren 24 Ziige/24h Uber die
Verbindungskurve.

Es wurde ferner darauf hingewiesen, den Geh- und Radweg an der B 3 richt-
linienkonform auszubauen, was seitens der Vorhabentragerin fur den geplan-
ten Umbaubereich bestatigt wird.

Es wurde die Frage geaul3ert, ob sich die geplanten Zufihrungsgleise im Be-
reich Bohlsbach (Am Wiesenrain) bereits im Tunnel befinden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Auf Hohe der Stral’e ,Am Wiesenrain® befinden sich die geplanten Gleise
unterirdisch im Tunnel.

AulRerdem wurde die Frage aufgeworfen, weshalb ca. 10 m Erdiberdeckung
bei der Unterfahrung der Kinzig vorgesehen sind, wohingegen bei der Unter-
fahrung des Burgerwaldsees ca. 7,5 m Erdiberdeckung ausreichen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Trassenverlauf ist in seiner Tiefe und Lage im Einzelfall aufgrund einer
Vielzahl von Zwangspunkten und technischen Faktoren gewahlt worden.
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Hierbei ist nicht allein die Unterquerung der Gewasser entscheidend fir die
Uberdeckung.

Ferner wird seitens der Stadt Offenburg darauf hingewiesen, dass fir den
Bereich der geplanten Erneuerung der Unterfiihrung "Drei Linden" keine De-
tailplane und Schnitte vorliegen und dass sich hier eine Schmutzwasser-
druckleitung der Stadtentwéasserung befindet.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Schmutzwasserdruckleitung der Stadtentwasserung ist der Vorhabentré-
gerin bekannt und wird bericksichtigt bzw. im Vorfeld oder wahrend der ei-
gentlichen Baumalinahmen verlegt und in ihrer Lage angepasst. Ein Detail-
plan (Bauwerksplan mit Schnitten) wird Teil des Planfeststellungsverfahrens
sein.

Es wurde um Bestatigung der Tatsache, dass bis km 147,5 noch 160 km/h
gefahren werden darf und erst danach auf 80 km/h abgebremst wird, gebe-
ten. Diesbezuglich wurde hinterfragt, ob der Bremsweg nicht zu kurz ware.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die angegebenen Kilometerangaben stellen nur die Ubergange der Ge-
schwindigkeitsabschnitte dar, nicht die tatsachlich zu fahrenden Geschwin-
digkeiten. Am benannten Ubergang von 160 km/h auf 80 km/h bei
Rtb-km 147,5 muss der Zug bereits so langsam sein, dass er nicht schneller
als 80 km/h fahrt, die Bremsung erfolgt also davor.

Offenburger Bahngraben

Die Frage, ob es Eingriffe in den Offenburger Bahngraben geben wird, wird
seitens der Vorhabentragerin verneint. Die ABS beginne erst weiter westlich.
Es konne lediglich dazu kommen, dass Oberteilungsmasten hinzukommen.
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Wegeverbindungen

Von Seiten der Ortschaft Windschlag besteht das Interesse an einer Wege-
verbindung westlich der B3 unter der Willy-Brandt-Briicke hindurch bis zum
Knoten B3/K5324.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Gegenstand der friihen Offentlichkeitsbeteiligung ist das Vorhaben ABS/NBS
Karlsruhe-Basel im Abschnitt 7.1. Dies umfasst auch durch den Aus- und
Neubau der Trasse notwendig werdende Anpassungen an anderen Anlagen
wie beispielsweise Wegen und Stral3en; dies aber nur insoweit, wie dies
durch den Aus- und Neubau der Strecke bedingt ist. Die gewtinschte Wege-
verbindung kann daher nicht im Rahmen des Projektes verwirklicht werden.

3.9 Themenschwerpunkt Tunnel

Ausstattung der Tunnels

Es wurde angefragt, mit welchem Signalsystem der Tunnel ausgestattet wer-
den soll und fur welche Hochstgeschwindigkeiten er ausgelegt wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Als Zugbeeinflussungs- und Signalsystem wird ETCS Level 2 im Tunnel und
auf der NBS vorgesehen. Der Tunnel wird mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 120 km/h befahren werden.

AulRerdem wurde die Frage geadulRert, ob es an der Oberflache sichtbare
Strukturen des Tunnels geben wird, beispielsweise Bellftungsbauwerke o-
der Notausstiege.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Tunnel hat keine Beliftungsschachte. Notausstiege mit Rettungsplatzen
werden im nérdlichen Abschnitt hergestellt.
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Zum Erschuitterungsschutz wurden mehrere konkrete Fragestellungen zu Ab-
schnitten und Geb&uden gestellt, insbesondere ob zur Verhinderung von Er-
schitterungen wahrend des Betriebs Vorkehrungen oder Ausstattungen im
Tunnel vorgesehen sind. Diesbeziglich wurde auch ein leichtes Feder-
Masse-System angesprochen und Informationen zu den ggf. auszustatten-
den Abschnitten erfragt.

Ferner wurde die Herstellung eines optimierten Erschitterungsschutzes fur
die untertunnelten Stadtquartiere, vor allem fir das Industriegebiet Nord und
der Wohnnutzung im Bereich "Am Seewinkel®, in der weiteren Planung ange-
regt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Erschitterungsschutz wird derzeit noch beplant. Nach derzeitigem Pla-
nungsstand ist ein leichtes Masse-Feder-System im Tunnel im Bereich der
Wohnbebauung ,Alte Stralburger Stral’e® und der Wohnbebauung der Gart-
nerei vorgesehen. Die Stral’e ,Am Seewinkel“ wird nicht mit dem Tunnel un-
terquert.

Es wird nicht grundséatzlich unter jeglicher Bebauung eine SchutzmafRnahme
vorgesehen. Es werden entsprechende Untersuchungen durchgefihrt und in
den Bereichen, in denen aus Sicht der Gutachter die Anhaltswerte der DIN
4150, Teil 2 ,Erschitterungen im Bauwesen — Einwirkungen auf Menschen
in Gebauden*“ tiberschritten werden, GegenmafRnahmen ergriffen. Die Uber-
tragung von Erschitterung ist von vielen Faktoren abhangig, dementspre-
chend werden auch die Mal3hahmen einzelfallabhangig festgelegt.

Verkehrliche Nutzung

Beziglich der kinftigen Nutzung des Tunnels wurde die Frage gestellt, ob
der Tunnel nur von Giuterztigen und nicht von Personenztigen befahren wird.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Planmalig befahren Personenziige die Schnellfahrstrecke. Es besteht je-
doch die Moglichkeit, dass Personenziige den Tunnel z.B. bei Stérungen o-
der Bauarbeiten an der Bahnanlage befahren kénnen.

AuBerdem wurde angefragt, ob alle Guterzige durch den Tunnel gefiihrt wer-
den oder ob diese auch Uber die Rheintalbahn verkehren.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Grundsatzlich werden alle Guterziige durch den Tunnel fahren, die kein di-
rektes Ziel an der Rheintalbahn ansteuern oder im Offenburger Guterbahnhof
behandelt werden. Von den prognostizierten ca. 300 Guterztigen, werden ca.
260 Zige durch den Tunnel fahren.

Auswirkungen des Tunnelvortriebs und des Tunnelbetriebs sowie messtech-
nische Uberwachung

Es wurden Informationen zum Einflussbereich des Tunnelvortriebes (Ober-
flachenverformungen) und zur Bestandsaufnahme der betroffenen Objekte
erfragt. AulRerdem stellte sich die Frage der Art und Tiefe der Oberflachen-
verformungen bzw. inwieweit diese bei derartigen Projekten technisch tblich
sind. Auch Erfahrungen aus anderen Projekten wurden angefragt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Im Rahmen der Planung wurden Setzungsermittlungen durchgeftihrt. Aktuell
ist von Setzungen <1 cm auszugehen. Erfahrungen aus anderen Projekten
flielBen in die Planung mit ein.

AulRerdem wurde fur mehrere Grundstiicke konkret angefragt, ob Gebaude
im Einflussbereich des Tunnels liegen und ob in dem jeweiligen Bereich Set-
zungen oder sonstige Auswirkungen durch den Tunnelvortrieb zu erwarten
sind.
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Die einzelnen Sachverhalte wurden jeweils fallbezogen seitens der Vorha-
bentragerin beantwortet. Allgemein konnen folgende Tatsachen festgestellt
werden:

Gebaude werden im Zuge der weiteren Planung im Detail betrachtet. Durch
die Anpassung von Vortriebsgeschwindigkeit und Stitzdruck kénnen in sen-
siblen Bereichen die Setzungen minimiert werden. Sofern erforderlich, kon-
nen im Vorfeld noch Bodenverbesserungsmaflinahmen in Form von Injektio-
nen vorgenommen werden.

Die betroffenen Gebaude kdnnen weiterhin uneingeschrankt genutzt werden.
Aktuell ist von Setzungen von maximal 1 cm auszugehen. Sollten dennoch
wéahrend des Baus Schaden entstehen, werden diese durch die Vorhaben-
tragerin saniert bzw. entschadigt.

AuRerdem wurde im Hinblick auf den Betrieb angefragt, ob eine Ubertragung
der Erschitterungen des Zugverkehrs tber den Boden auf die Geb&ude zu
befurchten ist und wenn ja, in welchem Mal3e. Zudem wurde die Frage auf-
geworfen, ob dies untersucht worden ist und welche Erfahrungen/Auswirkun-
gen aus vergleichbaren Projekten vorhanden sind. Es bestand dartber hin-
aus Informationsbedarf darlber, ob gegebenenfalls spezielle MalRhahmen
ergriffen werden, um diesen Effekt zu verringern.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Erschitterungen aus dem Bahnbetrieb sind in einem engen Korridor um die
Bahntrasse zu erwarten. Die Breite des Korridors héngt insbesondere von
der Anzahl der Zige und den Bodeneigenschaften ab.

Im Zuge der Planfeststellung werden die Auswirkungen aus Erschitterung
untersucht und ggf. entsprechende Mal3nahmen ergriffen, um die Erschutte-
rungen zu minimieren. Erschutterungen werden im Zuge der Umweltauswir-
kungen mitbetrachtet und in den Planfeststellungsunterlagen im Detail dar-
gestellt und bewertet.
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AuBerdem wird seitens der Stadt Offenburg folgender Hinweis gedulert: ,Es
ist die Standsicherheit aller direkt unterbauten, sowie aller an die Tunnelt-
rasse angrenzenden Bestandsbauwerke bei allen Voruntersuchungen, der
Bauzeit und nach Inbetriebnahme/bei Vollbetrieb sicherzustellen. Dies ist
durch einen zertifizierten Statiker zu dokumentieren.*

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Standsicherheit der zu unterfahrenden Geb&ude wird selbstverstandlich
sichergestellt.

Daruber hinaus wird der Wunsch einer Beweissicherung der Abwasserkanéle
und verdolten Gewéasser im Bereich der Tunneltrasse vor und nach der Her-
stellung des Tunnels in Form einer optischen Untersuchung geauf3ert.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Im Bereich des Tunnelvortriebes wird es fur die wichtigen Abwasserkanale
ebenfalls eine Beweissicherung geben. Welche Kanéle hierzu befahren wer-
den, muss in einer vorlaufenden Abstimmung mit dem Leitungsbetreiber ab-
gestimmt und festgelegt werden.

AuBerdem wird angemerkt, dass die Unterquerung des Durbaches laut Pla-
nung mit einer Uberdeckung von ca. 5,20 m im Bereich der Gewé&ssersohle
erfolgt. Hier sollte sichergestellt werden bzw. nachgewiesen werden, dass
keine Beeintrachtigung der Gewéassersohle erfolgen wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Uberdeckung zur Gewassersohle des Durbachs ist ausreichend. Fir die
Unterfahrung mittels der Tunnelbohrmaschine werden ggf. geeignete Mal3-
nahmen zur Setzungsminimierung durchgefuhrt.

Die Frage, ob es im Tunnel Offenburg einen Tunnelknall geben wird, ver-
neinte die Vorhabentragerin und erlauterte, dass dieser erst ab
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Geschwindigkeiten von 160 km/h zu erwarten ist, im Tunnel Offenburg jedoch
nur eine Geschwindigkeit von 120 km/h vorgesehen ist.

Aktuelle Planungen

Es wurde die Frage geaulert, ob es noch Anderungen bzgl. der Position der
Verbindungsbauwerke zwischen den beiden Tunnelrbhren, der Tiefe des
Tunnels unter der Oberflache und des Abstandes zwischen den beiden Tun-
nelréhren geben kann.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Unterlagen zur friihen Offentlichkeitsbeteiligung weisen naturgeman kei-
nen abschlieBenden Planungsstand auf. Dass es im Rahmen des Planfest-
stellungsverfahrens zu Anderungen kommt, ist nicht ausgeschlossen. Die Po-
sitionen der Verbindungsbauwerke ist aber auf das Rettungskonzept abge-
stimmt. Die Verbindungsstollen befinden sich in gleicher Tiefe wie die Tunnel.
Wesentliche Anderungen sind daher weder in der Lage noch in der Tieflage
der beiden R6hren zu erwarten.

Es wurde angemerkt, dass in einem Informationsvideo dargestellt wurde,
dass die Feste Fahrbahn am Nordportal erst im Tunnel angefangen hat. Dies-
bezlglich wurde die Frage gestellt, wie Rettungsfahrzeuge bis dorthin kom-
men, wenn diese spezielle Fahrbahn nicht schon in den Trdgen liegt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Es gibt jeweils 2 Zufiihrungen im Norden zu jeder Rohre, wovon jeweils eine
vom Portal an eine Feste Fahrbahn bekommt, sodass Rettungsfahrzeuge
von Norden und von Siden in den Tunnel einfahren kdnnen.
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Tunnelvortrieb

Es bestand Erklarungsbedarf hinsichtlich des unterirdischen Wartungsbahn-
hofs und zur Frage, woflr dieser notwendig sei.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Bei dem Wartungsbahnhof handelt es sich um einen definierten Halt fur die
Tunnelvortriebsmaschinen, um an diesem Wartungsarbeiten vornehmen zu
kénnen und das Schneidrad zu justieren oder die Schneidrader tauschen zu
kénnen. Dieser besteht aus einem unterirdischen verfestigten Bodenkorper,
der von der Gelandeoberflache uber Injektionen hergestellt wird.

Es wurde um Stellungnahme zu der Aussage, der Erdaushub aus dem Tun-
nel werde als Abfall bezeichnet, gebeten und angefragt, ob dies womdoglich
mit einem Einsatz chemischer Stoffe beim Tunnelvortrieb zu tun habe.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Begriff des Abfalls ist gesetzlich definiert. Der Tunnelaushub, der nicht
direkt vor Ort weiter verwertet wird, ist nach dieser Definition als Abfall einzu-
ordnen. Bei dem Tunnelvortrieb wird ein Stoff naturlichen Ursprungs verwen-
det. Dies hat jedoch mit der Bezeichnung des Tunnelaushubs als Abfall nichts
zu tun.

Es bestand Informationsbedarf Gber den Baugrund und ob bereits bekannt
ist, wie dieser zusammengesetzt ist. Aulierdem wurde diesbezlglich gefragt,
ob es ggf. Schwierigkeiten beim Tunnelvortrieb geben kann.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Durch das erste Erkundungsprogramm wurde festgestellt, dass es sich oft-
mals um kiesige und sandige Boden handelt, die fast durchgéngig im Grund-
wasser liegen. Das Grundwasser und die sonstigen Schichten stellen fir den
Tunnelbau kein Problem dar. Im Rahmen des 2. Erkundungsprogramm
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werden weitere Baugrunduntersuchungen vorgenommen, die zu tiefergehen-
den Erkenntnissen zum Baugrund fuhren.

Rettungsweqge und Rettungsplatze

Bezuglich des Rettungskonzepts wurde die Fragestellung geaul3ert, weshalb
Verbindungsbauwerke zwischen den beiden Tunnelrbhren gebaut werden,
wenngleich nur Glterzige durch den Tunnel fahren.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Verbindungsstollen sind Teil des Rettungskonzepts. Diese ermaoglichen
im Ereignisfall in die andere, sichere Rohre zu gelangen. Auch wenn im Re-
gelfall nur Guterzuge durch den Tunnel fahren, muss beim Rettungskonzept
beachtet werden, dass der Tunnel bei Umleitungen etc. auch anderen (Per-
sonen-)Zugen zur Verfigung steht.

Es wurde darauf hingewiesen, dass die neu hinzukommenden Rettungs-
wege, sofern diese o6ffentlich werden sollen, gewidmet werden missen. Eine
Abstimmung dber Eigentum und Unterhaltung ist noch mit dem jeweiligen
Stral3enbaulasttrager erforderlich.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

An der Widmung der bestehenden Wege, die als Rettungsplatzzufahrten ge-
nutzt werden sollen, wird sich auch im Endzustand nichts &ndern. Lediglich
eine Dienstbarkeit fir ein Wegerecht fur die Nutzung der Stral3e als Rettungs-
platzzufahrt muss im Grundbuch des jeweiligen Flurstiicks eingetragen wer-
den.

AulRerdem wurde ein Wunsch zu folgendem Sachverhalt geaul3ert: Die Ret-
tungsplatzzufahrt von der K 5324 zum Rettungsplatz RP N5 ist im Vergleich
zu allen anderen Rettungsplatzzufahrten mit einem deutlich breiteren Quer-
schnitt geplant. Es ist zu prifen, ob eine schmalere Gestaltung moglich ist.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die ,Rettungsplatzzufahrt® dient nicht nur als Zuwegung zu dem Rettungs-
platz, sondern auch als Zufahrt zum Guterbahnhof Offenburg und als Ret-
tungsplatzzufahrt zu den Rettungsplatzen innerhalb des Giterbahnhofs. Ab
dem Abzweig zum bestehenden Bahnibergang wird im weiter nérdlich gele-
genen Verlauf dieser Weg auf das erforderliche Mal3 reduziert.

Die Rettungsflachen sollen an das offentliche Wegenetz angeschlossen wer-
den. Eine Ubernahme in das Eigentum der Stadt wird von der Stadt Offen-
burg abgelehnt. Fir Rettungsplatze RP N7 und N8 wird darauf hingewiesen,
dass Verkehrssicherungsmaflinamen aufzuzeigen sind. Der Rettungsplatz
RP N8 grenzt an das Regenriickhaltebecken Langenboschgraben. Die Ein-
griffe sind abzustimmen. Es wird weiterhin angemerkt, dass das Bauwerk
Uber den Winkelbach nicht beriicksichtigt wurde. Die Zufahrt zum Rettungs-
platz RR P4 liegt aulRerhalb des befestigten offentlichen Weges. Es wird an-
geregt, dass dieser als Zufahrt mitgenutzt werden kénnte.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Rettungsflachen werden Eigentum der DB. Verkehrssicherungsmaf3nah-
men fUr die Einmindung werden vorgesehen, diese sind noch abzustimmen.
Das Bauwerk Uber den Winkelbach ist der Vorhabentragerin bekannt und
wird in der weiteren Planung Bertcksichtigung finden. Wie bereits ausgefihrt,
wird die Vorhabentragerin die Eingriffe in das Hochwasserrickhaltebecken
Langenboschgraben ausgleichen.

Es wird angemerkt, dass fur eine qualifizierte Aussage der Baurechtsbehoérde
die abschlieRende brandschutztechnische Beurteilung der Notausgange und
Kontrollgeb&ude vorzulegen ist. Fragestellungen zu diesem Punkt sollten eng
mit der Feuerwehr der Stadt Offenburg abgestimmt werden.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Vorhabentragerin weist darauf hin, dass es sich vorliegend um eine friihe
Offentlichkeitsbeteiligung, nicht um das Anhorungsverfahren in der Planfest-
stellung handelt. Die brandschutztechnische Beurteilung erfolgt im Zuge der
Planfeststellung. Es werden die aktuell giltigen Richtlinien eingehalten. Ab-
stimmungen mit der Feuerwehr haben bereits stattgefunden.

Plandarstellungen

Es bestand Informationsbedarf Uber die in den Planunterlagen der Anlage 6
dargestellten schragen Linien mit der Bezeichnung 45° und 60° oberhalb des
Tunnelquerschnittes.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Linien im Winkel von 45° und 60° dienen zur Abschatzung des Einfluss-
bereichs des geplanten Tunnelvortriebs. Gemal einschlagiger Fachliteratur
zum Tunnelbau wird die Breite des mal3gebenden Einflussbereichs im Pro-
jekt mit 60° abgeschéatzt. Um auf der sicheren Seite liegend auch unginstige
Bereiche erfassen zu kénnen, ist zudem ein erweiterter Einflussbereich mit
einem Ausbreitungswinkel von 45° angetragen. Gebaude und Bauwerke, die
innerhalb dieses erweiterten Einflussbereichs liegen, werden im Zuge der
weiteren Planung weitergehend betrachtet.

Auf die Frage, ob ein Langsschnitt/Gradiente der Tunneltrasse zur Verfiigung
gestellt wird, antwortete die Vorhabentragerin, dass der Langsschnitt Be-
standteil der Planfeststellungsunterlagen sein wird und dann eingesehen
werden kann.
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Inbetriebnahme

Ob der Tunnel unabhangig von den anderen Bauabschnitten in Betrieb gehen
kann, war ebenfalls eine Frage im Rahmen der friithen Offentlichkeitsbeteili-

gung.
Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Tunnel kann und wird unabhangig von der ABS in Betrieb gehen. Jedoch
ist die Inbetriebnahme an die nachfolgenden Planfeststellungsabschnitte ge-
knupft.

Bezuqg zum Projekt Tunnel Rastatt

Es wurde die Frage gestellt, ob es bei der Ursachenforschung zur Havarie
beim Tunnel Raststatt bereits ein Ergebnis gibt und wie diese ggf. aussieht.
AuBerdem wurde angefragt, welche Auswirkungen dieser Sachverhalt auf die
Planung des Offenburger Tunnels hatte.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das Beweiserhebungs- und Schlichtungsverfahren zur Havarie des Tunnels
Rastatt ist noch nicht abgeschlossen, sodass diesbezuglich keine Aussage
getroffen werden kann. Eine direkte Abhangigkeit zwischen Abschluss des
Schlichtungsprozess und dem Baubeginn des Offenburger Tunnels ist nicht
gegeben.

Es wurde der Vergleich zum Tunnel Rastatt im Hinblick auf die Geschwindig-
keit angesprochen. Diesbeziglich stellte sich die Frage, warum dieser mit
einer viel hoheren Geschwindigkeit durchfahren werden kann.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Rastatter Tunnel ist fir den Hochgeschwindigkeits-Personenfernverkehr
(SPFV) ausgelegt und kann mit bis zu 250 km/h befahren werden. Der Offen-
burger Tunnel ist dagegen fur den Guterverkehr mit Geschwindigkeiten von
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bis zu 120 km/h (SGV) vorgesehen. Dennoch soll der Offenburger Tunnel
auch fur den Personenverkehr zu befahren sein, um im ggf. auftretenden St6-
rungsfall auf den oberirdischen Strecken einen Umleitungsverkehr durch den
Tunnel zu erméglichen.

3.10 Themenschwerpunkt Umwelt

Elektromagnetische Vertraglichkeit

Es wurde die Fragestellung aufgeworfen, ob die elektromagnetische Vertrag-
lichkeit (z.B. der Funkmasten) ausreichend bertcksichtigt wird und es Aus-
sagen dazu geben wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Untersuchung zur elektromagnetischen Vertraglichkeit wird aktuell er-
stellt und in den Planfeststellungsunterlagen enthalten sein. Die Vorgaben
bzgl. elektromagnetischer Felder (26. BImSchV) werden eingehalten.

Habitatpotenzialschétzung

Es wurde angefragt, ob die Ergebnisse der Habitatpotentialschatzung einge-
sehen werden kdnnen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Eine Ubergabe von Dokumenten im Vorfeld des anstehenden Planfeststel-
lungsverfahrens ist aufgrund der noch stattfindenden Fortschreibung und An-
passung an den Planungsstand nicht vorgesehen. Die Ergebnisse der aufbe-
reiteten Unterlagen werden in die Planfeststellungsunterlagen eingehen; in
diesem Zusammenhang wird dazu Stellung genommen werden kdnnen.
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Auswirkungen auf Gewaéasser

Es bestand Informationsbedarf zur Fragestellung, wie sehr der Angelsee
(Windschlag) sowohl durch die Baumal3nahmen, als auch durch den Tunnel
selbst tangiert wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Auswirkungen des Tunnelbaus auf das Grundwasser werden derzeit
noch untersucht. Auswirkungen auf den Angelsee selbst sind nach derzeiti-
gem Kenntnisstand nicht zu erwarten.

Landschaftspflegerischer Begleitplan und Ausgleichsmal3nahmen

In Bezug auf den landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) wurde ange-
fragt, wie die vorgesehenen Malinahmen im Detail aussehen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Malinahmen werden dem landschaftspflegerischen Begleitplan, der Be-
standteil der Unterlagen zur Planfeststellung sein wird, entnommen werden
kénnen. Detaillierte Malinahmen werden erst im Zuge der Genehmigungs-
planung erarbeitet. Die in der friithen Offentlichkeitsbeteiligung gezeigten Un-
terlagen enthalten naturgemarf eine grobere Betrachtung der Umweltauswir-
kungen.

Bezuglich des Angelsees Windschlag wurde die Frage geaul3ert, ob sich eine
Ausgleichsmafinahme immer auf dieselben Schutzgtter beziehen muss, die
durch die Baumalinahme beeintrachtigt werden. Hierbei wurde zudem ange-
fragt, ob eine Vertiefung des Sees als eine Vor-Ort-AusgleichsmalRinahme
geplant werden kdnnte.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Ein Ausgleich im Bereich derselben Schutzguter wird bevorzugt, was jedoch
nicht immer zu realisieren ist.
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Der Ausgleich erfolgt, soweit dies mdglich ist, multifunktional. Damit kann die
indirekte Flacheninanspruchnahme durch das Vorhaben reduziert werden.
Bei einigen Mal3Bhahmen, z.B. im Bereich Artenschutz oder Natura2000, ist
dies jedoch nicht immer mdglich. Einige Arten, z.B. die Zauneidechse hat
spezielle Habitatanspriiche, die nicht unbedingt fir andere Arten gleicherma-
Ben als Ausgleich geeignet sind.

Der Vorschlag zur Vertiefung des Angelsees wird seitens der Vorhabentra-
gerin gepruft. Eine 6kologische Aufwertung des Angelsees als Ausgleichs-
mafinahme ist grundsatzlich moéglich. Allerdings ware damit (zumeist) ein
Ausschluss der Angelnutzung verbunden.

Weiterhin wurde um Stellungnahme zur Funktion des Versickerungsbeckens
in der Briickenschleife der Willy-Brandt-Briicke gebeten. Es wurde die Uber-
legung geauliert, ob nicht diese Funktion auf den Angelsee ubertragbar wéare
und ob dies den gewunschten Ausbau (Vertiefung) rechtfertigen wirde.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Das Wasser der freien Strecke und der beiden Trogbauwerke zur Westrohre
des Tunnel Offenburg wird aus zwischengeschalteten, unterirdischen Regen-
rickhaltebecken tber Pumpen und Druckleitungen in das sogenannte Re-
genklarbecken (das kleinere Becken im Lageplan A2, Blatt 6 der Friihe Of-
fentlichkeitsbeteiligung), das dem Versickerungsbecken vorgeschaltet ist, ge-
pumpt. Hier wird das Wasser vorgereinigt und dann in das eigentliche Versi-
ckerungsbecken eingeleitet, wo es in das Grundwasser versickert wird. Die
Nutzung des Angelsees als Versickerungsbecken ist leider nicht moglich, da
fur ein Versickerungsbecken die Funktionsweise rein eine Versickerung des
Wassers in den Untergrund vorsieht.

Ferner wurde angeregt, die abschnittsweise Renaturierung der Kinzig als Op-
tion bei der Gesamtkonzeption der AusgleichsmalRnahmen zu prifen.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die AusgleichsmalRnahmen werden derzeit ermittelt. Eine Renaturierung der
Kinzig wird durch die Vorhabentragerin gepruft.

Staubbelastungen

In Bezug auf die Fragstellung der Staubbelastung antwortete die Vorhaben-
tragerin, dass diese auf ein Minimum reduziert wird, wofur die Ublichen Mal3-
nahmen (z.B. Befeuchtung) umgesetzt werden.

Vereisung wahrend des Tunnelvortriebs

Auf die Frage, ob es eine Vereisung des Bodens im Zuge des Tunnelvortriebs
geben wird, antwortete die Vorhabentragerin, dass dieses gangige Verfahren
Uberall dort einsetzt wird, wo es technisch sinnvoll erscheint. Dies ist in erster
Linie bei der Herstellung der Verbindungsbauwerke der Fall.

Hochdruckinjektionen

Es wurde angefragt, welche Arten von Injektionen bei den unterirdischen
Wartungsbahnhofen angewendet werden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Ein Wartungsbahnhof wird in der Regel als sogenannter DSV-Kdrper mit
DSV-Saulen von der Gelandeoberflache hergestellt. Beim Dusenstrahlver-
fahren (DSV) handelt es sich um eine Form der Baugrundinjektion, bei wel-
cher unter Hochdruck eine Zementmasse in den Boden eingebracht wird, so-
dass ein verfestigter Bodenkdrper entsteht.
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Fazit der friihen Offentlichkeitsbeteiligung

Mit der Durchfiihrung der frithen Offentlichkeitsbeteiligung im Planfeststel-
lungsabschnitt 7.1 konnte aus Sicht der Vorhabentragerin das Verstandnis in
der Offentlichkeit fur die geplante bauliche MaBnahme maRgeblich gefordert
werden. Durch den Dialog mit den Betroffenen und durch das Informieren der
am Vorhaben Interessierten wurde mehr Klarheit Gber das Projekt selbst und
dessen Auswirkungen erzielt. Gleichzeitig wurde die Planung bezuglich der
vorgebrachten Anregungen nochmals geprift; dies fuhrte insbesondere zu
folgenden Ergebnissen:

» Gesprache mit der Stadt Offenburg und den Gemeinden wurden intensi-
viert und die Belange, auch mit Drittprojekten, (erneut) abgeglichen

» Hinweise in Bezug auf vorgebrachte AusgleichsmalRnahmen werden im
Zuge der Ausarbeitung der Unterlagen gepruft

> Kontaktaufnahme mit einzelnen Betroffenen

Zusammenfassend konnte fiir die friihe Offentlichkeitsbeteiligung aus Sicht
der Vorhabentragerin ein positives Fazit gezogen werden. Es wurde insge-
samt eine hohere Beteiligung erreicht, als dies — so die bisherigen Erfahrun-
gen der Vorhabentragerin — bei einem Prasenzangebot der Fall gewesen
ware. Mit rund 3.650 Besuchern der digitalen Raumlichkeiten und rund 3.300
Besuchen auf der Projekt-Website mit den Planunterlagen setzte sich eine
erhebliche Anzahl an Interessierten mit den ProjektmalRnahmen auseinan-
der. AuRerdem wurden rund 1.000 Dokumente heruntergeladen. Eine durch-
schnittliche Verweildauer von 26 Minuten auf den Portalen bestétigt das In-
teresse der Besucher des digitalen Angebotes. Einzig die digitale Burger-
sprechstunde wurde nur wenig in Anspruch genommen, lediglich bis zu 30
Nutzer beteiligten sich in der zur Verfigung gestellten Chatfunktion. Dies
kann womoglich dem zu grof3en Angebot von insgesamt funf Terminen ge-
schuldet sein.

Dennoch kann aus Sicht der Vorhabentragerin das Beteiligungsverfahren ins-
gesamt als Erfolg gewertet werden. Auch aus der Bulrgerschaft, den
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beteiligten Verwaltungen sowie den Burgerinitiativen wurde demgegenuber
ein positives Feedback geaul3ert.

Abschlie3end wird noch einmal darauf hingewiesen, dass die Planfeststel-
lungsunterlagen unter Berticksichtigung des Ergebnisses der frithen Offent-
lichkeitsbeteiligung ausgearbeitet werden. Im Anschluss wird bei der zustan-
digen Planfeststellungsbehérde — dem Eisenbahn-Bundesamt — ein Antrag
auf Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens gestellt. Im Zuge dieses
Planfeststellungsverfahrens besteht die Mdglichkeit, Einwendungen gegen
die Planungen zu erheben. Stellungnahmen und Beitrage, die im Stadium der
frihen Offentlichkeitsbeteiligung formuliert wurden, sind bei Bedarf erneut im
Planfeststellungsverfahren einzureichen. Die friihe Offentlichkeitsbeteiligung
ersetzt dies nicht.
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