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Besondere Sensibilitat des Alpenraums

Art und Umfang des Alpenverkehrs

Guterverkehr

Verkehrsbedingte Belastungen

Européaische Rahmenbedingungen und Alpenkonvention
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Warum ist der Alpenraum besonders empfindlich?

Topographie

Konzentration von Verkehr und
Siedlung auf kleinere Flache
( ADauersiedlungsr a

Amphitheatereffekt, d.h. Intensitat
des Schalls nimmt mit Entfernung
von der Quelle nicht ab

Topographisch bedingt geringeres
Luftvolumen C schnellere
Anreicherung von Schadstoffen



Warum ist der Alpenraum besonders empfindlich?

Haufige Inversionswetterlagen:

Verringerter Luftaustausch

Anreicherung von Schadstoffen
aus Industrie, Hausbrand und
Verkehr

Larmreflektion an der
Inversionsschicht



Verkehrsarten im Alpenraum

Transalpiner Verkehr

_—>
Inneralpiner Verkehr

Quelle: PSAC 2007
Inneralpiner Verkehr:

1. Binnenverkehr (Ursprung und Ziel innerhalb des Alpenraums)
2. Importverkehr (Ursprung auf3erhalb und Ziel innerhalb des Alpenraums)

3. Exportverkehr (Ursprung innerhalb und Ziel auf3erhalb des Alpenraums)



Verkehrsarten im Alpenverkehr

m Alpiner Binnenverkeht

m Touristischer Zieund Quellverkehr

m Transitverkehr

Quelle: Béatzing 2003

Anteil an Gesamtverkehrsleistung

A Weitaus gr°Cter Anteil des Alpenverkehrs
Bewohner des Alpenraums selbst zuriick

A Touristischer Ziel- und Quellverkehr und insbesondere Transitverkehr kdnnen jedoch

kleinrAumig zu grof3en Belastungen fuhren (Luftschadstoffe, Larm,
Flacheninanspruchnahme)



Antriebskrafte des Alpenverkehrs
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Quelle und Ziel des Transitverkehrs

ROAD CATCHMENT AREAS FREJUS, GOTTHARD AND BRENNER (1994 - 2004)
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Quelle: MONITRAF Synthesis Report auf Grundlage CAFT




Modal Split im alpenquerenden Guterverkehr

Alpenquerender Guterverkehr 1980-2009
Mont-Cenis / Fréjus - Brenner  Mio. Tonnen/Jahr (Netto)

Frankreich Schweiz Osterreich
a0
40
30 4
20 1
10 A
N ™
2 8 2 & 8 &8 28 3 E 8 8 2 8 & 8 8 8
2228 g ] 22 22 ] ] 22223 g
2009 2009 2009
Strasse 88.0% Strasse 38.9% Strasse 67.9%
Schiene 12.0% Schiene 61.1% Schiene 32 1%
Total 20.1 Mio.t t Total 34.2 Mio. t Total 40.3 Mio. t
Legende: [ 1 Strasse B Schiene inkl. kombinierter Verkehr

Quelle: UVEK/BAV 2011



Anteile der Verkehrstrager im Guterverkehr

Anteile der Verkehrstrager am Giterverkehrsaufwand
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Quelle: Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadientwicklung (Hrsg.|: Verkehr in Zahlen 2008/2010



Transportierte Guter im alpenquerenden Verkehr (AT)

80
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60

Schiene Schiene Schiene

1994 1999 2004

Keine generelle Verlagerungstendenz erkennbar

Stral3e: 1/3 zeitsensible, hochwertige, verarbeitete
technische Produkte

Schiene: Massengiiter LW/FW/Erze/Metallerzeugnisse

unbegleiteter kombinierter
Verkehr

m Maschinen, Fahrzeuge,
bearbeitete Guter

1 Chemische Erzeugniss

m DUngemittel

m Mineralische Rohstoffe,
Baumaterialien

m Metallerzeugnisse

m Erze, Metallabfalle

Ubersichtskarte =
Sektorales Fahrverbot

— Fahrverbotsstrecke
[ Kernzone
[ erweiterte Zone
Fahrretationen

A-C erlaubt
D + E verboten




Verkehrsprognose 2025 des BMVBS

Guterverkehr:

A 2004-2025 Zunahme des Transportaufkommens um 48% und der Transportleistung
um 74% C Ferntransporte nehmen lberproportional zu (g 260 km auf 306 km)

A Modal split Schiene (~16%) / StraRe (~74%) / Wasser (~10%) konstant

A Grenzuberschreitender Verkehr wachst tiberproportional, Binnenverkehr
unterproportional

Marktanteile an Transportleistung (gesamte Bundesrepublil
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Transit Empfang Versand Binnenverkehr

Quelle: ITB/BVU 2007



Entwicklung entlang der Brennerachse

Transportierte Guter
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Strasse schwere Glterfahrzeug

Konstante Zunahme im letzten
Jahrzehnt
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rezessionsbedingt

starkerer Rickgang im Stral3enverkehr
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Eigene Bearbeitung nach UVEK/BAV/ASFINAG




Verkehrsprognose am Brennerkorridor 2030

Das Trendszenario i d.h. Fortfihrung der jingsten Verkehrsentwicklung i der BBT geht
fir 2030 von folgenden Verkehrsvolumen aus:

A StraRRe: ca. 35 Mio. t (2006) C ca. 50 Mio. t

Guterverkehr A Schiene: ca. 12 Mio. t (2006) C ca. 32 Mio. t

A StraRe: ca. 18 Mio. Personen (2006) C ca. 27 Mio.
A Schiene: ca. 3 Mio. Personen (2006) C ca. 7,5 Mio.

Datenquelle: BBT 2008
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Quelle: PSAC 2007
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Larmbelastung im deutschen Alpenraum i Hoherrangige Stral3en



